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UvoD

Ndkladni automobily typové fady 100, 110, 120 a 150 jsou vybaveny
Sikmo uloZenym motorem, desetistupfiovou nebo devitistupiiovou
pfevodovkou a hydraulickym servofizenim. Kabina vozidla, kterd je
bud' pruzn& upevnénd na rému nebo sklopnd, je dokonale vybavena
a umoznuje veskeré pohodli posddce vozu.

OsvédcZeni vozidla v provozu neni zdvislé jen na dobré konstrukci
vozu, ale také na GdrZzbé a sprdvné obsluze. Navod k obsluze, ktery
pravé dostdvdate do ruky, Vam umozZni sezndmeni s technickymi
parametry, obsluhou a adrZbou vozu. Doporucujeme Vam proéist
Ndvod v pfimém sledu od za&dtku az do konce, protoZe jednotlivé
stati na sebe navazuji a ziskdte si zdroveri uceleny prehled o vozidle.
Pokyny pro obsluhu a Gdribu napojeného ndvésu poskytuje vyrobce
navésu.

Vyrobni zdvod se snaZi stdle zdokonalovat svoje vyrobky, proto si
vyhrazuje pfipadné nepodstatné zmé&ny v textu i vyobrazeni.
Pfejeme Vam, abyste byl = novym vozem z o. p. LIAZ spokojen.

LIAZ
oborovy podnik

Jablonec nad Nisou




ZAKLADNI INFORMACE O AUTOMOBILECH LIAZ

e |

RozliSovaci znaky jednotlivych typl vozidel

= | Pérovani
T}Irp Motor Prevo- Si:}gjl.:::. Nipravy . T [ Poznimka
vozidla M1.2 A dovka hiidel i S vzduchové
Tahate navési s pevnou budkou - Ffada 100
I
100.421 MS 634 10 P 80 1 4 x 2 4
100.451 M5 637 10 P &0 1 4 w 2 »
100.471 M3 638 10 P 80 1 4 x 2 e
100.491 M35 638 10 P 80 1 4 = 2 W hydraulika
100.511 M3 638 10 P 80 1 4 w 2 4
100.521 M& 637 10 P 80 1 4 w 2
Tahaée navésit se sklopnou budkou - fada 110
110.421 ME 634 10 P 80 1 4 % 2 b4
110.451 MS 637 10 P 80 1 4 % 2 W
110461 | M5 634 | 10P 80 i 4 % 2 x sniZeni
totnice
110471 | M5638 | 10P 80 1 4 x 2 ¥
110.480 | MS 640F | 10 P 80 1 4 % 2 ” bez toénice
110491 | M5638 | 10 P 80 1 4 w2 X hydraulika
110.541 ME 638 10 P 80 1 4 % 2 bt
110.551 MS 640 9P 140 1 4 = 2 o 110.553
pro MKD
110.561 = ™S 640F | 10 P 80 1 4 % 2 *®
110.571 M3 &40 e P140 1 4 = 2 4 sniZena
. tocnice
(110.581) | M 2-650 | 9 P 140 1 4 %2 X
Ndkladni automobily s pevirou budkou - Fada 100
100.020 '
a¥ M3 634 | 10 P 80 2 4 % 2 ¥
100.024
1333:;10 M8 634 | 10 P80 E 4% 2L X hydraulika
100.040
af MS 637 | 10 P 80 2 4 x 2 ¥
100.044
100,050
az M5 638 10 P 80 2 4 % 2 4
100.054 ]
:—_
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Ndakladni automobily se sklopnou budkou - fada 110

110.010
110.011 MS 636 | 10 P &0 2 4 % 2 b
110.020
aZ MS 636 | 10 P 80 2 4 % 2 X
110.024
110.030 ;
110,031 | MS636 | 10P 80 2 4 %2 | x hydraulika
110.040
a% MS 637 | 10 P 80 2 4 % 2 X
110.044
110.050
a¥ MS 638 | 10 P 80 2 4 % 2 X
110.054
110.073
110074 | M5 640 | 9P 140 . 4 % 2 X
110.083
110.084 M3 640 | 9P 140 2 4 x 2 b
Ndkladni automobily se sklopnou budkou - fada 120
122.053
122054 | M3640 | 9P 140 2 6 % 2 ~
Sklapéce s krdatkou sklopnou budkou - fada 150
150.261 | MS 640F| 10 P 80 1 4 % 2 X
151.261 | M5 &40F| 10P B0 | 1 +1 4 % 4 X
Specidlni ndkladni automobily se sklopnou budkou
111154 | M5 640F| 10P80 | 1 41 | 4 x 4 X predni
151154 | M5640F| 10P80 | 1 + 1 4 % 4 X predni kratka
| budka
Specidlni a komundlni pedvozky
110.820 | M5 636 | 10 P 80 2 4x2 | X
110.830 | M5 636 | 10P B0 2 4 % 2 X
110.850 | M5 636 | 10 P 80 2 4 x 2 %
101.860 | MS&37 | 10P80 | 2 + 1 4 % 4 X bez budky
111.800 | M5638 | 10P80 | 2 + 1 4 w4 by




ROZLISENI VOZIDEL PODLE POUZITE NASTAVBY

Tahade navésu, které jsou opatieny toénici, maji ve svém typovém
giselném znaku posledni (Sestou) Ccislici vidy 1. Pokud na tahaCi
neni namontovand to&nice, je tento znak 0. Provedeni pro MKD
mé tento znak 3.
RozliZeni ndkladnich automobilé podle pouZité ploSiny je rovnéz
poslednim (Sestym) Ciselnym znakem typu a je ndsledujici:
xxx.xx0 8asi ndkladnich automobill
«xx.xx1 ndkladni valnikovy automobil s dvoudilnymi bo&nicem.
nizkymi
wxx.xx2 ndkladni valnikovy automobil s dvoudilnymi boCnicemi
zvisenymi
wxx.xx3 nakladni valnikovy automobil s dvoudilnymi boCnicemi
o vysce 1000 mm, s plachtou a celnim uzdvérem
(provodeni TIR)
wxx.xx4 ndkladni valnikovy automaobil s dvoudilnymi bo&nicemi
o vysce 1000 mm a s plachtou - pro vnitrostatni dopravu

Nekétované Gdaje na rozmé&rovych naértcich :

rozchod zadnich kol
rozchod pfednich kol
. syitlé vyska v zatiZzeném stavu
. vnéjsl stopovy pramér zatacenl
vnéjsi obrysovy pramer zataceni

<~<CcC-=w



obr. 1
Rozmeéry taha€l navéslt fady 100 a 110
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obr. 2
Rozméry ndkladnich automobild Fady 100 a 110
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obr. 3
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; 304-030

Rozméry ndkladnich automobili 122.053 a 122.054

— 9405
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2810
— 4450
— 1302
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Rozchod pfedni ndpravy
Rozchod prvni zadni napravy
Rozchod druhé zadni ndpravy
Svétla vyska (zatizeny stav)

Vnéjsi stopovy pramér zatdceni .

Vnéjsi obrysovy primér zatdceni

18

1465
820
945

1230

2250

K — 3450
L — 7054
M — 2420

2 050 mm

1832 mm

2015 mm
290 mm
17 m
18,5 m
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obr. 4
Rozméry sklap&ca fady 150
150,261  151.261 150.261  151.261 150.261  151.261
A — 6335 6 335 | — 822 853 N — 290 290
Cc — 2770 2 905 J — 995 1045 O — 4000 4 000
+C — 2850 2 985 K — 1385 1435 ¢ — 28° 35°
D — 3550 3 550 L — 600 600 g — 29° 98°
E — 1465 1465 M — 2050 1950
150.261 151.261
Max. 8itka automobilu . . - - - mm 2 500 2 500
Vnitini &ifka ploSiny . . - - - mm 2 200 2 200
Rozchod kol vpiedu I 1L 2 050 1950
Rozchod kol vzadu . . . . . . mm 1832 1832
Svétla vyska (nezatizeny stav) . . . mm 290 290
Vnéjsi stopovy pramer zatagéeni . - m 13 14,5
Vné&jsi obrysovy prameér zatdceni . . m 15,2 16,2
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Rozméry tahotéd ndvési - fada 100 a 110

I Typ vozidia 100.421 100511 | 110.421 110.461 110.480 110.541 110,571
120,451 100.521 110.451 110.551
. 100,471 110.474 110.561
Uda] |ednotka 100,491 | 110491
A mm 6 315 6195 6 260 60:0 6 060 6195 5 850
B mm 2500 | 2500 2 500 2500 2 500 2 500 2 500
c mm 2702 2715 2795 2815 2 810 2 810
il mm 2765 2715 2 860 2 875 2 810 2 810
D i 1 445 | 1 445 1 445 1 465 1 445 1 445 1 445
E mm 3750 | 3750 3750 3550 3550 3750 3550
F mm 980 860 60 925 840
G mm 2 482 2 462 2 462 2462 2 462 2 452 2 462
H mm 974 950 993 970 $50 950 950
CcH mm 1325 | 1300 1340 1235 1 300 1220
CH* mm 1 440 1 300 1 440 1 300 1220
1 mm 810 210 810 650 810 810 610
R mm 2 090 2 090 2 090 2090 2 090 2 090 2 090
5 mm 1832 1832 1832 1832 1832 1 832 1832
T mm 2050 2 050 2 050 2050 2 050 2050 2050
u mm 260 260 260 300 260 260
v m 13,8 13,8 13,8 13,2 13.5 14 13.2
¢ m 15,6 156 | 15.6 14,8 15,2 15.5 14,8
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Rozméry nakladnich automobild s pevnou budkou - fada 100

Typ vozidla 100.020 ~100.031 ’ 100.021 100022 | 100.043 1 100.024 I
| R 100.030 100,041 100.042 100.053 100.044
: 100.040 100,051 100.052 100.054
Udaj Jednotka 100.050 _
A mm B415 8 460 8 460 8 460 & 460 8 460
B mm 2 500 2 500 | 2 500 2 500 2 500 2 500
C mm 2717 2m7 | 277 2717 2717 2717
g mm 2775 2 766 2 766 2 765 2763 2763
(5} rm 1 445 1 465 1 445 1 445 1 445 1 465
E mm 5 000 5000 5 000 5 000 5000 5 000
F mm 1610 1610 1610 1610 1610 1 610
G mm 1 832 1832 1 832 1832 1 832 1 832
H mm 2 462 2 462 2 462 2 462 7 462 2 462
CH mm [0 00 Q00 SO0 200 200
1 mim —_ -_— — — 2390 2 380
K mm = 600 £00 1 000 1 000 1000
L i AL —_ — — 3 &80 3 680
L" mim — —_ _ — 3 8OO 3 200
] mim = 5345 6115 5115 &115 6115
M I — 2 430 7 420 2 420 2420 2 420
P mm - 1280 | 1280 1280 | 1 280 1 280
T mim 2050 2050 2 050 2 050 2 050 2 050
L T 300 200 300 300 300 300
v m 18 18 18 18 18 18
Y m 19.8 19.8 19.8 19.8 19.8 19,8




& Rozméry ndkladnich automobilli se sklopnou budkou - Fada 110

Typ vozidla | 110,010 110.011 110.031 1Moo | 11001 110.022 110.043 | 110,024 | 110.083
I 110.030 | 110.041 | 110.042 | 110.053 | 110.044 | 110.084
: 110040 | 190.031 110.052 110.073 1100054
Udaj Jednotka 110.050 110,074
A mim T 705 T 750 & 460 B 340 & 480 B 480 8 480 8 460 8 460
B mm 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 300
[ mm 2 810 2 B10 2 810 2 810 2810 2 810 2810 280 2 810
o* mm T 900 2 695 2 895 2 900 2895 2 895 2 695 2 895 2810
D mm 1 4465 1 445 1 4465 1 445 1 4465 1 465 1 465 1 445 1 465
E mim 4 300 4 300 5 000 5000 5 Q00 5000 5000 5000 4 750
F mm 1 &00 1 600 1 &10 1410 1 4610 1 &10 1410 1 &10
= mim 1 832 1 832 1 832 1 832 1832 1 832 1832 1832 1832
H mm 2 462 2 4462 2 457 2 462 7 442 2 462 2 4462 Z 452 2452
CH mm 200 200 900 900 00 200 %00 200 850
I mim — —_ _ _ — —_ 2 390 2 390
K. mm — &00 SO0 —_— H00 1 000 1 0 1 600 1 000
L mm — 2L _ —_ - —_ 3 680 3 &80 o &25
L* mm — i - == = — 3 800 3 800 3625
M mm — 5345 5 365 — &115 6115 &115 6115 6115
] FrLEE — 2420 2 420 —_— 2420 2420 2 420 2430 2 420
P mm = 1 280 1 280 _— 1 280 1280 1 280 1 280 1 235
T mm 2 050 2050 2 050 2 050 2 050 2050 2 050 2050 2050
] Fri A 300 00 SO0 Jo0 00 300 S00 S00 200
W m 155 155 18 18 18 18 18 18 14,5
Y m 17,3 17.3 19.8 19.8 19,8 19,8 19,8 19,8 18,3
i ) - &0 &0 &0 &0 &0 A0 &0 &0 &0
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Rozméry specidalnich ndkladnich automobild a podvozki

I Typ vozidia 111.154 151.154 110.820 110.830 110.850 101.840 111,800
5 budkou

I Udaj Jednotka KAROSA
A Y 7 000 7 000 7 565 & B&S 7 681 7 545 7 630
B Frifr 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500
c Frm 3030 3 030 2 810 2 810 2 810 3 250 2935
c? rrm 3 030 3 030 2895 2 895 2 BY5 3 300 & 00D
Cr M m 1465 1 465 1471 1518 1 465
E iliy 3750 3750 5000 4 300 4 300 4 300 4 300
F Gy 1100 1100 1 &00 1 B20 1610
G rrirm 1 832 1832 1 832 1832 1832
H i 2 452 2 462 2 462 2 452 2 462
CH rmm — — Ba0
I frim 1 500 1 800 — — —_ — —_—
K mim — _ — — —
L mim —_— — — —
L i — — —_ —_— -
M i 4610 4 610 — — —_ _— —
N mm 2 420 2 420 — — = e —
P mm 1 386 1 386 — — = — =
T mm 2 050 2 050 2 050 1944 1950
u mm 200 200 an0 00 220
L) m 17,2 15,2 15.2 17 17,5
T m 19 17 17 19 19

e —— — S—




= Hmotnosti taha&l navési - fada 100

Typ tahafe (pevni budka) 100.421 | 100.451 | 100471 | 100491 | 100511 | 100,521
I
Yiastni hmotnost kg & 100 6140 6140 I 6 200 6 300 ‘ & 300
Pohotovostni hmotnost kg & 8OO 6 840D | & B40 6 840 & 900 & 900
Lfiteénd hmotnost kg g 200 T 160 160 9180 7100 ‘ 9100
| Celkovi hmotnost tahade kg 16 000 | 14 000 14 000 16 000 16 000 16 000
Celkovid hmotnost soupravy kg 32 000 38 400 38 400 | 28400 38 400 38 400
Hmotnost na nipravu: piedni (max. pfipustna) kg & 500 6 500 & 500 & 500 & 300 & 500
zadni kg 10 000 10 000 10 00 | 10 000 10 000 ‘ 10 000
= .
Hmotnosti tahaél navésh - fada 170
Typ tahade l
{sklopné budka) 110,421 110.451 110.451 110.471 110.480 110,491 110,541 II 110,551 ‘ 110,561 110,571
Viaseni hmotnost kg & 160 6 200 | 6200 & 300 & 220 6300 | 6400 6 300 & 000
Pohotovestni |
hmotnast kg & Ba0 &900 | 4800 &S00 7050 6910 7 000 7100 7 000 & 700
Uiitedns
hmotnost kg| 9140 9100 9i00 9100 11 950 9 080 9 000 & 900 9 000 10 200
Celkovi hmotnost
tahafe kg | 16000 16000 16 000 16 000 19 000 16 000 16 000 14 00D 14 000 17 000
Celkowd hmotnost |
SOUpravy kg | 32000 38 400 32000 38400 | 38000 35 400 38 400 38 400 38 400 40 800
Hmotnost na
napravu;
pledni {max, I
pripustni) kg | & 500 & 500 & 500 & DD 6 500 6 500 6500 | 6500 | 6100
zadnl kg| 10000 | 10000 10000 | 13000 | 10000 | 10000 | 10000 | 10000 | 10900
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Hmotnosti ndkladnich automobill - Fada 100

Typ Voo m Iv v | W vii | v 1%

100.020 6 000 & 500 - 16 000 & 500 10 000 146 000 32 000
100.021 6 930 7 450 8550 | 16000 & 500 10 000 16 000 32 000
100.022 7050 7 530 8 450 16 000 & 300 10 000 16 000 32 000
100.024 7 380 7 880 8120 16 000 & 500 10 000 16 000 32 000

100.030 & 000 & 400 —— 14 000 & 500 10 000 16 000 32 00O
100.031 6 900 7 300 & 700 16 000 & 500 10 000 16 000 32 000

100.040 6 100 & 600 = 16 000 6500 | 10000 | — .

100.041 7 050 7 5350 8430 | 16000 & 500 i 10 000 16 000 32 000 3.9 kWit
100.042 7150 7 650 & 350 16 000 6500 | 10000 20 000 ! 36 000 52 kWt
100.043 7 500 & 000 | & 000 16 000 & 500 | 10 000 22 000 38 000 5 kWt

100.044 7 480 7980 | &020 146 000 6500 | 10000 | e

100051 | 7050 7 550 8 450 16 000 6500 | 10000 20000 | | 36000 5.9 kWt
100052 | 7150 7 650 8 350 | 16000 | 63500 10 600 22000 | | 38 000 5.6 kWt

100.053 7500 ; 8000 & 000 ‘ 16 00O 6500 | 10000 |

100.054 7 480 7 980 8 020 16 000 & 500 10000 | = E




Hmotnosti ndkladnich automobili - fada 110

—
Typ I I n v V Vi Vi Vil 1X
110,010 & 100 & 600 —_ 16 000 & 300 10 000 16 000 32 000
110.011 7 000 7 500 8 500 16 000 & 500 10 000 14 000 32 000
110.020 & 080 & 580 — 16 000 & 500 10 000 16 000 32 000
110.021 7030 7 530 & 470 16 000 & 500 10 000 14 000 32 000
110,022 7 130 7 &30 & 370 16 000 & 500 10 000 14 000 32 000
110.024 7 460 7 980 8 D40 16 000 & 500 10 000 16 000 32 000
110.030 | & 080 & 380 —_ 16 000 & 500 10 000 14 000 32 000
110.031 & 980 7 380 8 620 16 000 & 500 10 000 14 000 32 000
110.040 & 200 & 700 — 16 000 & 300 10 000 [ =
110.041 7150 7 650 B 350 16 000 & 500 10 000 16 000 32 000 5.9 kKW
110.042 T 250 7730 & 250 16 000 & 500 10 000 20 000 36 000 2 kWt
110.043 7 500 8100 7 900 15 000 & 500 10 000 22 000 38 000 5 kW)t
110.044 7 580 B OB 7920 16 000 & 500 10 000 = i
110,050 | & 200 & 600 — 16 000 & 500 10 000 B B
110.051 7130 7 650 & 350 14 000 & 300 10 000 20 000 36 000 5.9 KW
110,052 7 250 7750 8 250 16 000 & 500 10 000 22 000 36 000 5.6 KWWt
110.053 7 600 & 100 7900 16 000 & 500 10 000
110.054 7 580 B 08D 7920 16 000 & 500 10 000 £
110.073 T &75 & 200 7 80D 16 00 & 300 10 000 22 000 36 000
110,074 7 655 8180 7 820 16 000 & 300 10 000 22 000 38 000
110.083 7 &70 B170 7830 16 000 & 500 10 000 22 000 26 000
110.084 7 600 8100 & 200 16 300 6500 | 10200 22 000 38 300
| —vlastni hmotnost; |l —pohotovestni hmotnost; 11l —uZiteénd hmotnost; 1V —celkovd hmotnost automobilu;, V —~hmotnost

na predni ndpravé mox, piipustnd; Vi—hmotnost na zadni ndprovi; Vil —celkovd hmotnost piivésu; Vil —celkovd hmaotnost
soupravy; |X—pozndmka




Hmotnosti skiagp&&d - Fada 150

Typ sklapéde 150,261 151.261
Yiastnl hmotnose ki 7 200 7 840
| Pohatovestni hmotnost kg 7 700 B 360
Uiirednd hmotnose kg 9 300 B &40
Celkevi hmotnost sklipéée kg 17000 | 17000 |
Celkova hmotnost plivesu kg 23 800 23 800
Celkovi hmotnost soupravy kg 40 300 40 B0
Hmotnost na nipravu:
pFedni kg & 200 & 500
zadni kg 10 800 10 500

Hmotnosti specidlnich ndkladnich automobild a podvozki

i 122.053 | 122.054

——
151.154 | 110.820

[

Typ vozidla 111.154 110,830 | 110.850 | 101.850 111.800
Vlastai hmotnost kg | 9300 | 9230 7 230 4 560
Pohotovestnl hmotnost kg ¥ 840 9 IO 8400 8 400 & 600 & 500 6 730 F 730 7 0&0
Ufitedni hmotnost kg 12 160 12 230 & &00 & 600 11 400 11 5040 10 250 8270 g 940
Celkovid hmotnost vozidla kg 22 00O 22 000 15 000 15 000 18 000 18 000 17 000 14 000 14 000
Celkovid hmotnost pFivisy kg | 16 000 20 000 | {22 000)
Celkova hmotnost soupravy kg 38 000 42 000 32 000 38 000
Hmotnost na nipravu: !
pFedni kg | 6000 6 000 & 000 6 000 & 500 & 500 4500 | 6000 & 000
| (8500) | (6 500)
zadni hnaci kg | 10000 10 000 9 000 9 000 11 500 11 500 10500 | 10000 10 000
| (%500) {3 300)
druhi zadni (vledeni) kg | 6000 4000 = = 5 i = | Vs i
i 1




HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Motor

Typ M1.2A
Cisty vykon

ToCivy moment Mt max.

Mérnd spotifeba paliva
pfi Mt max.

Pocet wvalci
Poloha wvalcih
Vrtani

Zdvih

Objem valci
Rozvod

Kompresni pomér
MS 634 a

20

MS 634
MS 636
MS 637

MS 638

MS 640F

MS 640

MS 634
MS 636
M3 637
MS 638
M3 640

MS 640F

MS 634
MS 636
MS 637
MS 638
MS 640

MS 640F

MS 636

MS 634, 636, 637, 638, 640, 640 F

148 kW = 5%
pfi 2000 ot./min.
152 kW =+ 5%
pfi 2000 ot./min.
189 kW + 5%
pfi 2000 ot./min.
2125 kW £ 5%
pfi 2 000 ot./min.

212,5 kW *7 %
pfi 2000 utfmln.
224 kW + 5%
pFi 2 000 ot./min.

752 N.m = 5%
pfi 1400 ot./min.
840 N.m £ 5%
pFi 1250 ot./min.
1005 N.m = 5%
pfi 1400 ot./min.
1132 N.m £ 5%
pfi 1300 ot./min.
1231 N.m £ 5%
pFi 1300 ot./min.

1145 N.m 3¢

- 7 10

pfi 1300 ot./min.

235 g/kW.h = 5%
222 g/kW . h £ 5%
2242 g/kW.h + 5%
216 g/lkW.h + 5%
2155 g/kW.h £ 5%
214 g/kW.h = 5%
6

Sikmé jednorfadové USPDI’UdEInI

130 mm
150 mm
11,94 dm?3
OHV

15
16,2



olnéni vdaled
MS 634
palivovy systém
porfadi vstiik(
Vstiikovaci tlak
piredstih vstiiku
MS 634, MS 637, M3 638

MS 640, MS 640F

MS 636

Serizeni motoru
Saci ventil otevird
Saci ventil zavird
Vyfukovy ventil otevird
Vyfukovy ventil zavird
Ville ventild za studena - saci

- vyfukové
Mazaci systém

Ilak mazaciho oleje v provoznich
otackach

Tlak za volnobé&hu

Chladici systém

Vykon chladiée pfi rychlosti
proudiciho vzduchu 11 m/sec.

a pratoku vody 7 000 litri za hodinu
Jmenovity pramér ventildtoru

Utevirani termoreguldtoru
'ermoregulator (2 ks)

Prislusenstvi motoru

Vstfikovaci derpadlo MS 634
MS 636

MS 637
MS 638
MS 640

MS 640F

Regulétor MS 634
: MS 636

turbodmychadlem
nasavanim

1-5-3-6-2-4
19 + 0,3 MPa

25° * 1° pfed H
25° = 1° pfed H
21° pied HU

U
0

3° pfed HU
44° po DU
53° pfed DU
7° po HU
0,3 mm
0,45 mm

min. 400 kPa pfi
1400 az 2000 ot./min.

spinac kontroly mazani nesmi
trvale zapojit varovny signal

MS 634 a MS 636
MS 637 a M3 638
MS 640 a MS 640F
MS 634 a MS 636
MS 637, M3 638,
MS 640 a MS 640F
76 = 2° aZ 90°C
WAHLER S 4079.76

PV 6B 11K 215i 1678
PV 6B 11K 215i 1689
vykonnostni

PV 6B 11K 215i 1690
omezovaci

PV 6B 11K 215i 1680
PV 6B 11K 215i 1681
PV 6B 11K 215i 1675
PV 6B 11K 215i 1682

RN 18B 325/1000 - 1920
RV 22B 325/1000 - 1981

vykonnostni

95 kW
128 kW
133 kW
550 mm

600 mm

21



MS 636

MS 637, 638, 640 a 640F

Dopravni cerpadlo

Pfidavaé paliva MS 634 a MS 636
MS 637
MS 638

MS 640 a MS 640F

Vstiikovaé s tryskou MS 634
MS 636 a MS 637

MS 638
MS 640 a MS 640F

Tryska MS 634
MS 636 a MS 637

MS 638

MS 640 a MS 640F

Dvoustupnovy cCistiC paliva
Kompresor typ 4142 (4143)

Plnopritocny cistic oleje
Viozka cCistice oleje
Odstfedivy cCisti¢ oleje
Turbodmychadlo

Mezichladié plniciho vzduchu -
vykon pfi pratoku 1300 m3/hod.

a mnozstvi vzduchu od ventilatoru
3,1 m3/sec.

Spojka

Typ
— pfi pouZiti nezavislého pohonu

Druh

Rozmér obloZeni
Sila na pedal spojky

Posilova¢ spojky

RN 18B 325/1000 - 1920
omezovaci

RN 18B 325/1000 - 1919
CD 1A-2238

ZS 31-1359

ZS 23-966

ZS 23-966

ZS 23-966

VP 131S 453e-2578

VP 131S 453e-2579

VP 131S 453e-2578

VP 131S 453e-2578

DOP 115S 535-4375

DOP 115S 530-4376

DOP 115S 535-4375

DOP 115S 535-4375

443 741 431 000

vykon 14 m3/hod. vzduchu pfi
1800 ot./min. a protitlaku
780 kPa

443 744 205 000

627 963 116 311

RH O 2d

CZ K 36

MS 636, MS 637 a MS 638
443 765 48 3601

MS 640 a MS 640F

443 765 48 3604

MS 640 a MS 640F 25,8 kW
GFM 420

GFMN 420

membranova, tieci, suchd,
jednokotoucova

@ 420/220 mm

120 aZ 150 N - s posilovaCcem
700 N - bez posilovace -
nouzove

vzduchokapalinuvy

Pievodovka (s motorem MS 634, 636, 637, 638 a 640F)

Typ

22

PRAGA 10 P 80
leZaté provedeni




Druh
~ocet prevodovych stupiid

Prevodové pomeéry

mechanickad

5 vpred a 1 vzad u zdkladni

prevodovky + pFfedfazend
dvoustupriovda prevodovka

(rychlobéh)

celkem : 10 vpfed 4 2 vzad

s rychlobé&hem
s rychlob&hem
s rychlob&hem

s rychlobéhem

o ol R U bR

. 8 rychlobé&hem
zpatecni
zpatecni s rychlobéhem

Pfidavna zarizeni prevodovky 10 P 80

Rozdélovaci prevodovka pro pohon
predni napravy - typ

Zavisly pohon s pfirubovym
vystupem pro 111.800 - typ
Zavisly pohon s hydrogeneratorem
pro 150.267 a 151.267 - typ
Hydrogenerdtor

Hydrogenerator pro 110.491
Nezdvisly pohon s hydrogenerdto-
rem pro 110.820 a 170.830 - typ
Hydrogenerator

Alternativni nezavisly pohon s hyd-
rogenerdatorem pro 110.820 - typ
Hydrogenerdtor

Nezdvisly pohon s pfirubovym vy-
Stupem pro 110.850 a 101.860 - typ
Vyménik tepla pro chlazeni oleje
v pfevodovce pro 110.850 a 101.860

- typ

Pfevodovka (s motorem MS 640)
Typ

Druh

Pocet pfevodii vpred

F'?Eet pfevodi vzad
Pfevod planetové redukce

PP 100
N 11.1
N 00.1
U 40 A
U 80 (U 40 A)

NP 100.04
U 80-20 A

NP 100.06
U 80 A

NP 100.03

V 2-05

7,791
6,167
4,315
3,476
2,583
2,044
1,585
1,254

0,791
7,235
5,727

PRAGA 9P 140 lezaté provedeni

mechanickad
9

1

3,44
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Prevodové poméry

Spojovaci hfridel
Provedeni

Zadni ndaprava
Provedeni

Celkovy pfevod
Prevod redukce v kolech
Pocet zubli kuZelového sokoli

Predni ndprava

Provedeni

Zdklon rejdového Eepu

PFiklon rejdového &epu

Odklon kola

Sbihavost - diagondini pneu
- radidlni pneu

9,78
6,40
4,57
3,45
2,60
1,86
1,32
1,00
0,75
9,78

ALONDEWN -

prirubové, dynamicky vyvazené

tuhd s délenym mostem
a s uzdavérem diferencidlu
5,37 (5,79 a 6,27)

3.33

18/29, (19/33 a 17/32)

tuhg, kovany | profil

2°*

6°30" *

1°30° *

0 -2 mm (méfeno na @ 600 mm)
01 mm

* hodnoty jsou méfeny pfi pohotovostni hmotnosti

Predni naprava hnaci
Rozchod kol
Staly prevod - 11.800, 151.261

- 151.261 alternativni

- 101.860, 111.154,
151.154
Pfevod v rozvodovce

Prevod redukce v kolech
Zaklon rejdového &epu
Priklon rejdového é&epu
Odklon kola

Sbihavost kol (radidlni pneu)

Rizeni
Typ TECHNOMETRA
od 3. étvrtleti 1988

24

1950 mm
6,275
5,789

5,37

111.800, 151.261 32/17

151.261 alternativni 33/19
101.860, 111.154, 151.154 29/18
56/24 + 1

2El

7°30°

2°30°

0+ 1 mm

712 HRMNA-350-5-L

712 HRNB-350-6-L
hydraulické, monoblokové,
levostranné




'yp Cerpadla

Viax. provozni tlak kapaliny
Prevodovy pomér

od 3. Ctvrtleti 1988

roctet otacek volantu pfi celkovém
Fﬂ'lfdu

Hd 3. Etvrtleti 1988

Max. to€ivy moment

Max. sila na volantu

Promér volantu

Brzdy

Imenovity pretlak

Obnoveni doddvky tlakového
vzduchu do brzdové soustavy
nii poklesu na tlak

Pocatek signalizace min. tlaku
vzduchu v brzdové soustavé
Pocet vzduchojemi

Fredni brzdové vdlce

Zadni brzdové vdlce

Frameér brzdovych bubni
Tloustka brzdového oblozeni
sitka brzdového oblozeni
vpredu/vzadu

Stykovad plocha brzdového oblozZeni
vpiedu/vzadu

Sila na peddl provozni brzdy
Orafovani

Uruh orafovani

Rafky

Duge

Prneumatiky

Rafky pro 111.154 a 151.154
“neumatiky pro 111.154 a 151.154

Tlak vzduchu v pneumatikdch
“ola pfedni napravy
Kola zadni ndpravy
- 150.261, 151.261
- ostatni
“ola zadni vle&né ndpravy
- 122.053, 122.054

ZBC 1212 (L1)
7 MPa
20,7 :1
22,7 1

5.18

5,68

3500 N. m
130 N

500 mm

800 kPa

min. 720 kPa

520 + 20 kPa
3
@ 100 mm
@ 140 mm s akumulaénimi
pruzinami
420 mm
20 mm

120/180 mm

1900/2 750 cm?
450 = 30 N

diskové

8,0 - 20 oznac. 14-98

11,00-20

11,00R-20 16 PR CSN 63 1360
Steel, All Steel

10,00 - 20 - 10 - 115

14,00 R - 20 XS Michelin

800 kPa

750 kPa
675 kPa

800 kPa

J .automobild, které jsou u jinych vyrobcii stavény na podvozcich
-IAZ, uréuje tlak vzduchu v pneumatikdch findlni vyrobce.
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Pfedepsané hodnoty tlaku v pneumatikdch nejsou v souladu s nor-
mou GOST 5513-75.

Toénice (pouze pro tahag)

Vyska toCnice v zatizeném stavu

(listova pera) mimo 110.461 1325 mm
VySka tocénice (vzduchové péro-

vani - konstantni) mimo 110.571 1300 mm
VyloZzeni navésového zafizeni 810 mm
Polomér predniho pfevisu ndavésu 2 040 mm
Max. vzdjemny podélny sklon

tahac¢e a ndvésu vpied/vzad 6°/7° -
Zavésovy Cep @ 50,8 mm (2”)
Elektricka instalace
Napéti elektrického zafizeni 24V
Akumulatory 12D3 SE (2% 12V)
346 211 406 485
Alternator PAL 443 113 516 352
Regulator napéti PAL 443 116 419 420
Relé pro signalizaci dobijeni PAL 443 811 445 810
Spoustéc PAL 443 115 187 340
8 kW -24V

Zakladni spotreba paliva

CSN 300510
Typ vozidla Spotfeba paliva PFi rychlosti
(okamiita hmotnost) dm?/100 km km/hod.

100.421 (23 350 kg) 36 60
100.451, 110.451 (24 720 kg) 35 60
100.471, 100.491, 110.471, 110.491 34 60
(26 500 kg)

100.511 34 60
110.541 a4 60
110.551 33 65
110.561, 110.480 33.5 60
100.02x, 100.03x, 110.02x, 110.03x 27 &0
100.04x, 110.04x (solo) 26 60
100.05x, 110.05x (solo) 23 60
110.073, 110.074, 110.083, 110.084 (solo) 25 65
150.261 (solo) 27 50
151.261 (sélo) 28 30
122,053, 122.054 (solo) 30 65

|

U automobild, které jsou u jinych vyrobclh stavény na podvozcich LIAZ, urcuje
zdk.adni spotiebu paliva findlni vyrobce.
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yMaximalni rychlosti vozidla (km/hod.)

L e ——
5 Prevod zadni napravy
Pfevodovka — —=
, | 5,37 5,79 |
10 P 80 ' 92 86
f_ 9 P 140 93 90

/YROBNI STITEK A IDENTIFIKACNI CISLO VOZIDLA - VIN

izidlo je ve vyrobnim zdavodé opatieno vyrobnim stitkem, na kterém
u uvedeny zdkladni Gdaje o vozidle, véetné identifikaéniho ¢isla
vozidla - VIN. Tyto Gdaje slouzi pro evidenci jak ve vyrobnim pod-
ku, tak u majitele, dopravnich a celnich orgdni.
Vyrobni Stitek je umistén po pravé strané uvnitif kabiny pod sedadlem
polujezdce. ldentifikacni c&islo vozidla VIN je také vyraieno na
/nejsi strané pravého podélného ramu v misté uchyceni palivové
nadrze.
dlezité celky vozidla jako je motor, prevodovka, zadni ndaprava,
ofedni ndprava, fizeni, budka apod. maji vlastni vyrobni &isla, kterd
aji vyznam hlavné pfi reklamacnim fizeni. Skladba vyrobniho cisla
celku je odlidnd od identifikaéniho éisla vozidla VIN.
Vyrobni Stitek vozidla, ktery je uveden na obr. 3, obsahuje ndasle-
dujici ddaje:
a - nazev vyrobniho podniku a jeho sidlo
b - Cislo typového schvdleni nebo &islo homologace, podle které je
provoz vozidla v pfisluiném staté pripustén

L l A z OBOROVY PODNIK

JABLONEC nNis. CZECHOSLOVAKIA

b gl T QPSS B o= B T o =

300-103/4

obr. 5 Vyrobni stitek vozidla

27



¢ - identifikaéni &islo vozidla VIN

d - maximalni pFipustnd celkovd hmotnost vozidla v kilogramech

e - maximdlni pfipustnd celkovd hmotnost jizdni soupravy (je-li
vozidlo uréeno k taZeni pripojného vozidla) v kilogramech

f - maximdélni pFipustnd hmotnost pfipadajici na prvni ndpravu
zepredu v kilogramech

g - maximalni pfipustnd hmotnost pfipadajici na druhou népravu
zeptredu v kilogramech -

h - maximdlni pFipustnd hmotnost pfipadajici na tfeti népravu
zepfedu v kilogramech
i - celkova hmotnost pfipojného vozidla v kilogramech

Identifikaéni &islo vozidla VIN sestdvd ze 17 znakd kombinaci
velkych pismen latinské abecedy a arabskych ¢&islic. VIN ma tfi
zakladni skupiny Gdajd. Je to WMI — svétovy kéd vyrobce, VDS —
popisny kéd vozidla a VIS — rejstfikovy kdd vozidla.

Pfiklad sestaveni identifikaéniho ¢isla vozidla.

TNL110551H2EGO0234
WMI VDS VIS
VIN

WMI - svétovy koéd vyrobce sestdva ze tii znakii. Pro vozidla vyro-
bend v 0. p. LIAZ je to TNL nebo TNG. Vyznam téchto znak
je nasledujici :

TNL
TNG
Evropa — svetadil
CSSR ——— zems
LIAZ vyrobce

VDS - popisny kod vozidla sestavd ze Sesti znak(. Je to v podstaté
typovy znak vozidla. Pokud je typ oznaen mensim pocCtem
znakl nez 6, doplnuji se nepouZitd mista aZ do Sestého znaku
nulami.

Priklad znaceni vozidel: Taha¢ navésid typu 110.557 ma
popisny kod vozidla 110551,

VIS - rejstrikovy koéd vozidla sestava z osmi znakl. Vyznam téchto
znaki je nasledujici :
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H2 EGO0234

rok vyroby s

montdazni zavod

poradové €islo vyrobku
v rdmci typu

7/naky pro jednotlivé roky vyroby:

1990 L 1996 T

19917 M 1997 V

1992 N 1998 W
1987 H 1993 P 1999 X
1988 J 1994 R 2000 Y
1989 K 1995 S

Znak montdzniho zdvodu je uveden podle vnitropodnikového &lenéni
jednotlivych zdvodi numerickymi znaky. Mimopodnikové montazni
zavody maji znaky latinské abecedy.

Pofadové Cislo vyrobku je uvedeno vzestupné od poddtku roku vidy
pro pfislusny typ vozidla.

Priklad identifikatniho ¢éisla vozidla VIN, ktery byl uveden v Gvodu
leto staté, znadi, Ze vozidlo bylo vyrobeno v Ceskoslovensku v obo-
rovéem podniku LIAZ pod typovym oznacenim 110.551. Bylo smonto-
vano v roce 1987 v montdznim zdvodé 02 v pofadi 234. uvedeného
typu od poé&dtku roku.

ZAJIZDENI NOVEHO VOZU, PROVOZNi POKYNY

Doba zdb&hu md zna&ny vliv na dalsi Zivotnost celého vozidla, na

leho vykon a hospoddrnost dalsiho provozu. Béhem prvnich 71000 km

nesmi byt pfekro€eny otacky motoru 1700 1/min, tzn. jeho 5/6 max.

otacek. Je dovoleno jezdit na 3/4 pIné doddvky paliva.

Po ujeti prvnich 1000 km se mohou postupné zvySovat otatky mo-
‘oru, aviak zejména pfi jizd& se stoupdnim je nutno stdle dodriovat

lizdu na 3/4 piné doddvky paliva. Po ujeti prvnich 5000 km je zéb&h

ukon€en a lze zpoddtku krdtkodobs jezdit na plnou dodéavku paliva

° Vyuzitim maximdlnich otdéek motoru. Abyste si zajistili bezporu-

chovost Vageho vozidla, Fidte se nasledujicimi pokyny:

1. Nezahfivejte motor naprazdno - zahfivat jizdou. PFi del§im stani
_ henechdvat motor v chodu naprézdno.

2. Z po&dtku nejezdéte na plné zatizeni vozidla - soupravy.

3. Pfefazujte véas prevodové stupné a nezatéZujte motor pfi nizkych

otackach.

“. VyuZivejte max. togivého momentu motoru pfi 1500 ot./min. vias-

" Nym Fazenim pfevodovych stupiiii.
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Kontrolujte denné stav hladiny oleje motoru mérkou.

Kapalinu v chladicim systému udrZujte pfi jizdé na 76°C az 90 °C.
K pohonu uZivejte pouze sedimentovanou naftu.

Mazdni, Gdrzbu a vymény oleje provddéjte podle lhiat uvedenych
v tabulce.

0 N

Denni obsluha vozidla

Kontrola mnoZstvi pohonnych hmot pred zahdajenim a po skonceni
denniho provozu, pfipadné dopinéni.

Kontrola hladiny, popf. doplnéni oleje v motoru.

Kontrola hladiny, popf. doplnéni oleje v nadrZi servofizeni.

Kontrola hladiny, popf. doplnéni oleje v nadrZi pro pomocné hydrau-
lické pohony.

Kontrola hladiny, popf. doplnéni kapaliny v nadrice ovladani spojky.
Kontrola chladici kapaliny v chladicim systému.

Kontrola mnozstvi a doplnéni kapaliny v nddobce ostfikovace cel-
nich skel.

Pfed zahdjenim a po skongeni denniho provozu kontrolovat funkci
brzd, fizeni, motoru, ovladacich mechanismid a kontrolnich pfistroja,
vnéjsiho osvétleni, signdlnich zafizeni, ostfikovace a dvefnich zadmkd.
Pfed zahdjenim a po skonéeni denniho provozu kontrolovat, zda
nejsou pod vozidlem stopy Gniku kapalin.

Ocistit ¢elni a bocCni skla kabiny, zpétnd zrcdtka, odrazky, svitidla
a evidenéni znacky vozidla.

Pfed zahdjenim a po skonéeni denniho provozu kontrolovat stav
pneumatik a jejich husténi, upevnéni kol.

Béhem denniho provozu kontrolovat, zda neni pfekrocena uZitecna
hmotnost vozidla, zatiZeni ndprav, rozméry véetné ndkladl, zda je
ndklad vozidla f4dn& umistén a upevnén, mechanické zajisténi
a zapojeni pFivésu nebo ndvésu, kontrola brzdovych hadic a kabelu
elektroinstalace.

Po skonéeni denniho provozu ocistit vnitfni prostor karosérie a
oCistit sedadla.

Po skon&eni denniho provozu v zimnim obdobi vypustit kondenzat
ze vzduchojemi, naplnit protimrazové zafizeni denaturovanym lihem.

SKLOPNA KABINA RIDICE

Sklopné provedeni kabiny umoZiiuje uZivatelim vozidel LIAZ doko-
naly pFistup k motoru a k nékterym podvozkovym orgdnam. Sklapéni
se provdadi ruénim hydraulickym Eerpadlem a jednim hydraulickym
vélcem. V provozni poloze je kabina dvakrat zajisténa.

Proti pevné budce md sklopnd budka zvétSen vnitfni prostor, coz
umoznilo montdZ dvou liZek nad sebou. Provedeni budky spliiuje
ergonomické poZadavky na pracovisté fidi€e a respektuje ndrocné
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nodminky provozu vozidel. Pohodli posdadky umoziuji dvé sedadla
odpérovana vzduchovymi vinovci. Snadné dosaZitelnost viech ovla-
dacich prvkd vozidla, jokoi i pFestavitelnost volantu zajistuje
pohodli pfi obsluze pro Fidi¢e rozdilné hmotnosti a velikosti.

Kabina je vybavena lehdtky nad sebou pfi zadni sté&né. Horni lehdtko
je sklopné a v této poloze se dd zajistit na zadni sténé. Kaidé
lehdtko je osvé&tleno samostatné ovlddanymi svétly. Cely prostor
lehdtek je zateplen vyplnémi. Kabinu je moZno zatemnit odpinacim
savésem pfes Celni okno a dvefe. K vybavé budky pat#i Satnik pro
obleky a braina na pracovni odév.

Kabina je opatfena protihlukovou a tepelnou izolaci, vytdpéni za-
iistuji dvé samostatnd vodni topeni. Nad &elnim oknem je nosié
drobnych zavazadel se zabudovanym autoradiem. Na kapoté je
skfifka pro pfedméty osobni potfeby s odklap&ci deskou pro stolo-
vani. Uvnitr je umisténa trezorova skfifka.

Dvere

Dvefe kabiny fidie jsou jednokfidlové, zavé3ené na dvou zdvésech

ve sméru jizdy.
. %
\

N %
/7
1%,%.) AL
1 -8
e - =
5__."' b
— —] ‘H\_‘g
—_— =
[
obr. 6
Levé dvere kabiny FidiCe ¥ 302-008/1 7

1—zémek; 2—ovlddaci pécka zdmku dveii; 3—klika spoustéée okna; 4— uzdvér
v&traciho okénka; 5—madlo dvefi; 6—pojistka zédmku; 7—zdvés dveri; 8—dvefni
spinaé svétla v kabiné; 9—tdhlo zardiky; 10— popelnik
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PRACOVISTE RIDICE

7

=L
s
™t
™~Ln

co—ftis, | 3 _@\ A\

obr. 7

1—panel pfistroji; 2—panel ovladaél; 3—pfepinaé smérovych svétel a hlavnich
svétel; 4—spinadé stéradld a ostiikovade; 5—skfifi centrdly elektroinstalace; 6—
spinaé varovnych svétel; 7— ofukovaci riZice oken dvefi; 8—madlo; 9—Ffadici pdka
(véetné ovladdni rychlob&hu nebo redukce); 10— spinaci skfifika se zdmkem Ffizeni;
11=utahovaci matice mechanismu

Zhavicich svitek

PANEL PRISTROJU
7 & 8 9 10

n

12

pfestavovdni volantu; 12— skiifka; 13— tlagitko

1 19

23
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na obr. 8 je zndzornéno zdkladni uspofadani panelu pfistrojd.
nékteré typy vozidel maji v tomto uspofdddani néasledujici odlidnosti:
110.421 - 27 - kontrolni svitilna - zdslepka

110.491 a 150.261 - 22 - kontrolni svitilna éervend - pomocny pohon

110.820 a 110.830 - 22 - kontrolni svitilna ¢ervend - pomocny pohon
23 - kontrolni svitilna Zlutd - vystrazna svétla

majak
24 - kontrolni svitilna bilé - osvétleni pracovisté

110.850 - 18 - kontrolni svitilna - zdslepka
23 - kontrolni svitilna Zluté - vystrainda svétla
(majak)
24 - kontrolni svitilna Zluta - pomocnd horni
svétla

111.800 a 151.261 - 22 - kontrolni svitilna ¢ervend - pomocny pohon
23 - kontrolni svitilna zelend - uzdvérka
diferencialu pfedni napravy
24 - kontrolni svitilna zelend - pfedni ndhon

111.154 a 151.154 - 21 a 22 - kontrolni svitilna - zaslepka
23 - kontrolni svitilna zelend - uzdvérka
diferencidlu prfedni ndpravy
24 - kontrolni svitilna zelend - pfedni nahon

122.053 a 122.054 - 23 - kontrolni svitilna oranZovd - zvedadni
vleCné napravy

4 - T

obr. 8 Zdkladni uspoidadéni panelu pristrojil

.I tachograf nebo rychlomér; 2—tlakomér vzduchu; 3—palivomér; 4—otdékomér;
'~ teplomér; 6—kontrolni svitilna &ervend — tlak mazaciho oleje v motoru; 7—kon
-_::-Ini svitilna oranZovéd — stav paoliva; 8—kontroini svitilna éervend — tlak vzduchu
:Lu 9—kontrolni svitilna &ervend — tlak wvzduchu 90 %:; 10—kontrolni svitilna
Yia — podtlak sdni motoru; 11—kontrolni svitilna zelend — uzdvérka diferencidlu
“dni ndpravy; 12—kontrolni svitilna &ervend — zajisténi sklopné budky; 13—kon
"=?1ni svitilna zelend — smérovd svétla séle vozidla (bez ndvésu); 14—kontroini
“Vililna zelend — smérovd svétla jizdni soupravy (tahage s ndvésem); 15— kontrolni
Witilna &erwend — nabijeni akumuldtord; 16— kontrolni svitilna modré — délkova
“vetla; 18—kontrolni svitilna zelend — svétle do mihy; 19—kontrolni svitilna oran.
‘Ova — zadni svétlomet do mlhy; 20—kontrolni svitilna &ervend — varovnd svétla:
! ~kontrolni svitilna oranfovd — vyhfivdni vnéjgich zrcdtek; 22 ai 25— kontrolni
svitilna — zdslepka
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TACHOGRAF

Tachograf je v podstaté kombinovany kontrolni a registraéni pfistroj
obsahujici rychlomér, hodiny, poéita€ kilometri a registraéni zafizeni.
Registracni zafizeni zaznamendvd na zdznamovém kotouci ujeté
kilometry, jizdu a stani vozidla, okamzitou rychlost v zdvislosti na
Case, jakoZ i kazdé otevieni a zavfieni pfFistroje.

Pokyny pro spravnou obsluhu, viménu zdznamovych kotouét a jejich
vyhodnoceni jsou uvedeny v ndvodu k obsluze tohoto pfistroje, ktery
je u kazdého vozidla vybaveného tachografem.

SIGNALIZACE NIZKEHO TLAKU OLEJE

Havarijni pokles tlaku oleje a nedostateény tlak oleje ve volnobéz-
nych otackach motoru kontroluje spinaé kontroly mazdni, ktery
zapind kontrolni svitilnu. |
Spinac kontroly mazani je v misté, kde prochdzi kanal pfivddéjici
olej od konce klikového hfidele k vackovému h¥ideli. Je to zadni
horni &dst bloku vdlch, kde je napojena trubka pro tlakové mazani
kompresoru. Spina¢ kontroly mazani je sepnut od 0 kPa do 60 aZ
100 kPa. Pri sepnutém spinaci kontroly mazani (je-li elektricky okruh
vozidla pod proudem) je v ¢innosti i kontrolni svitilna.

Pfed spusSténim motoru odstaveného vozidla se klickem spinaci
skiinky zapoji elektricky okruh vozidla, pfi¢emzZ se uvede do &innosti
i kontrolni svitilna. Krdtce po spusté&ni motoru by kontrolni svitilna
méla zhasnout. Kontrolni svitilna nesmi trvale svitit po dosaZeni
volnobéznych otacek motoru. V piipadé, Ze se kontrolni svitilna
rozsviti za chodu motoru, signalizuje to havarijni pokles tlaku oleje!
V téchto pfipadech je nutno motor neprodlené& zastavit a odstranit
pfi¢iny snizeného tlaku oleje.
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« ONTROLNI SVITILNY NA PANELU PRISTROJO

nozmisténi kontrolnich svitilen na panelu pfistrojt je patrno z obr. 8.
Kontrolni svitilny jsou opatieny grafickymi symboly, které odpovidaji
mezindrodnim zvyklostem a doporuéeni 1SO.

L ——

ferveni

— signalizace minimélniho tiaku oleje v motoru pfi volnob&Znych otitkich

— signalizace 65 %, tlaku vzduchu v brzdovém systému vozidla, tj.
minimalni tlak vzduchu, pfi kterém je provozni brzda schopna plného
uginného brzdéni. Hodnota tohoto tlaku je 520 + 20 kPa a pFi poklesu
tlaku pod ni zaéne kontrolni svitilna svitit plnou intenzitou

— signalizace 90%; tlaku vzduchu v brzdovém systému vozidla, tj. tlak
vzduchu, pfi kterém parkovaci brzda zaruéené odbrzdi vozidlo. Hodnota
tohoto tlaku je 720 + 20 kPa a pFi poklesu tlaku pod ni zaéne kontrolni
svitilna svitit plnou intenzitou

— signalizace zajisténi sklopné budky. Kontroln ‘svitilna sviti plnou
intenzitou kdyZ budka neni v zakladni poloze a neni Fidné zajisténa.
Po spriavném zajisténi kontrolni svitilna zhasne

— signalizace nabijeni akumulitor( alternitorem. PFi sprivné sefizené
nabijeci soupravé zagne nabijeni pFi volnob&hu, tj. asi pFi 650 ot/min.
motoru. Kontrolni svitilna pFi nabijeni zhasne

— signalizace zapnutych varovnych svétel. Kontrolni svitilna pfi zapnutych
varovnych svétlech trvale sviti

— signalizace zapnutého pomocného pohenu. Kontrolni syitilna pFi
zapnutém pomocném pohonu trvale sviti

oranzova

— signalizace stavu paliva v nadriich. Asi pFi 60 | paliva v nidr#i sviti
kontrolni svitilna plnou intenzitou

— signalizace vyhfivani vnéjiich zrcatek. Kontrolni svitilna pfi zapnutém
vyhFivani trvale sviti

— signalizace zvedani vleené napravy. PFi zvedéini viegené napravy se
kontrolni svitilna rozsviti bud kritkodobg, nebo sviti tryvale (podle
zatizeni)

— signalizace zapnutého zadniho svétla do mlhy. PFi zapnutém zadnim
svétle do mlhy kontrolni svitilna trvale sviti

— signalizace zapnutych vystraznych svétel (majiku). PFi zapnutych
vystrainych svétlech kontrolni svitilna trvale sviti

Fluti

— signalizace zapnutych hornich pomocnych svétel. Pfi zapnutych hornich
pemocnych svétlech kontrolni svitilna trvale sviti

bila

— signalizace podtiaku sani motoru. PFi zanefeném nebo milo prichodném
€isti€i vzduchu motoru kontrolni svitilna bud prosvécuje nebo trvale sviti

— signalizace zapnutého svétla na pracoviiti. Pfi zapnutém svétle
na pracovisti kontrolni svitilna trvale sviti

zeleng

3 zhasne

— signalizace uzivérky diferencidlu zadni napravy. PFi zapnuté uzivérce
kontrolni svitilna sviti, vyFazenim z €innosti kontrolni svitilna zhasne

— signalizace uzavérky diferencidlu pfedni hnaci napravy. PFi zapnuté
uzavérce kontrolni svitilna sviti, vyFazenim z €innosti kontrolni svitilna
zhasne

— signalizace zapnutého pfedniho nihonu. PFi zapnutém pFednim nihonu
kontrolni svitilna trvale sviti, vyFazenim z £innosti kontrolni svitilna
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— signalizace zapnutych svétel do mlhy. PFi zapnutych svétlech do mihy
kontrolni svitilna sviti, vypnutim svétel do mlhy kontrolni svitilna zhasne

— signalizace funkce smérovych svétel sélo vozidla (bez nivésu nebo
pFivésu). Cinnost smérovych svétel je signalizovina pierufovanym
svétlem kontrolni svitilny, ¥V pfipadé poruchy jednocho smérového svétla
kontrolni svitilna pFestane svitit

veland — signalizace funkce smérovych svétel jizdni soupravy (tainé vozidlo

| s navésem nebo pFivésem). Cinnost smérovych svétel soupravy je

1 signalizoviana preruiovanym svétlem kontrolni svitilny. V pFipadé
poruchy jednoho smérového svétla pFestane kontrolni svitilna svitit.
Dojde-li k poruseni jeité druhého smérového svétla, pfestane svitit

i kontrolni svitilna smérovych svétel sélo vozidla.

Podminkou pro sprivnou funkei signalizace poruchy smérovych svétel je
bezpodmineéné dodrieni predepsaného poctu Zirovek ve smérovych
svétlech, jakoZ i jejich pFikon po 21 W

modri — signalizace zapnutych dalkovych svétel

TLAKOMERY VZDUCHU A KONTROLNI SVITILNA HLIDACE
TLAKU PROVOZNI A PARKOVACI BRZDY

Tlakoméry vzduchu jsou umistény na panelu pfFistroji. PFi chodu
motoru je udrZovan sdruzenym reguldtorem tlaku jmenovity pretlak
800 kPa. Pti poklesu tlaku je nutno ihned nalézt zavadu a odstranit ji
Kontrolu tlaku vzduchu provedte pfed kazdym vyjetim nebo pc
delsim stdni vozidla.

Nevyjizdéjte pfi niZzsim tlaku vzduchu nei je 520 = 20 kPa, tzn. pokuc
sviti kontrolni svitilna hlidaée tlaku provozni brzdy plnou intenzitou
svétla. Po dosazeni 520 + 20 kPa intenzita svétla poklesne.

Kontrolni svitilna hlida¢e tlaku okruhu parkovaci brzdy je umisténc
na panelu pfistroji se symbolem. PFi poklesu tlaku vzduchojemt
pod 720 £ 20 kPa zacne svitit plnou intenzitou svétla. Je nutné
zacit kontrolovat tlak vzduchu na tlakoméru, protoie pfi tlaki
vzduchu 420 kPa zaéne brzdit pruZinova ¢dst brzdovych valcl zadn
napravy.
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pANEL OVLA DACU

canel ovladagia je umistén po pravé strané vedle panelu pfistroji.
sou na ném zabudovdny spinafe a Gplné kulisa ovladani topeni.
veechny ovladace jsou v operaénim dosahu Fidice a jsou opatieny
qrafickymi symboly.

] *-.. _-"'I|’_'-~ | " st T — _\II
«() (&) (=)
s \L.___)/ N W
.{ g & 7 g 304-033 i
obr. 9

Panel ovladaél - zdkladni usporadani

spinaci skfifikka sv&tel s polohami: vypnuto, zaponutd poziéni svétla, zapnutd
lavni svétla; 2—zasouvac! spina€ osvétleni v budce; 3—zasouvaci spinaé svétel
o mlhy, 4—spinaé levého topeni s polohami: vypnuto, zapnuty plny vykon, zapnuty
nizeny vykon; 5—spinaé pravého topeni s pelohami: vypnuto, zapnuty plny vykon,
capnuty snizeny wvykon; 6—intervalovy spinag stérall (cyklovad); 7 a 8—pdéka
oviddani klimatizace — vytdpéni budky, modrd Sipka nohoru (zavieno) a &ervend
“ipka dold (otevieno), (ovladdni ventild pfivodu vody od motoru); 9—pdcka ovld-
‘uni klimatizace — ofukovdni &elniho skla, éernd &ipka naheru (zavieno) a bila

ka dold (otevieno), 10—pdtka oviddani klimatizace — pfivod vzduchu k nohdm
posadky, Cernd Sipka nahoru (zavieno) a bild Sipka doli (otevieno); 11— zasouvaci
“pina€ uzdvérky diferencidlu zadni ndpravy; 12—zasouvaci spinad vyhfivdni vnéj-

Sich zrcatek; 13— zasouvaci spinaé pracovniho svétlometu.

Horni fada spinaéll mdé u nékterych typl vozidel odlisné uspofa-
“ani. Spinatl je vice a maji nasledujici uréeni:

110.820 a 110.830 - zasouvaci spinaé vystrazného svétla (majdku),
‘tusouvaci spina¢ bez symbolu;

110.850 - zasouvaci spina& vystrazného svétla (majdku), zasouvaci
‘Pinaé hornich pomocnych svétel;

'11.800 - zasouvaci spina& uzdvérky diferencidlu pfedni hnaci nd-
Zravy, zasouvaci spinaé predniho ndhonu, zasouvaci spinaé pomoc-
""“ho pohonu;
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151.261 - zasouvaci spinac¢ uzdavérky diferencidlu pfedni hnaci na-
pravy, zasouvaci spinaC predniho ndhonu;

111.154 a 151.154 - zasouvaci spinaC uzdveérky diferencidlu predni
hnaci ndpravy, zasouvaci spina¢ pfedniho ndhonu, nemontuje se
spinac vyhfivani vnéjsich zrcatek.

CENTRALA ELEKTROINSTALACE

Po pravé strané pfedniho panelu je umisténa centrdla el. instalace,
kterd v sobé& soustfed'uje vS8echny zabezpetovaci prvky, pojistky,
pelovoditovy regulator napéti a elektronicky prerusova¢ smérovych
svétel. Centrdla je pFistupnd po odklopeni dvifek (obr. 11). Na dvii-
kdch je z vnitini strany umistén stitek, na kterém je grafickymi sym-
boly vyzna€eno urceni jednotlivych relé a pojistek. |

=

&
&
oo B B

1 2 3 4 | 5 b 7 8 9 10 [ 1 | 12

20 |20 |20 |20 |300:[3002| 20 | &7 | 2 |6 [ [ & | =0 | A

O] || R]| || X

L ¢ [¥] [© ®
obr. 10

Stitek centrdly elektroinstalace

Pojistky jsou osmiampérové a jsou umistény po Sesti ve dvou po-
jistkovych skfinkdch 11. Pojistky jsou pfistupny po sejmuti vicka
pojistkové skFifky.

Nad pojistkovymi skfifikami je upevnén polovodicovy regulator na-
péti 12 a elekronicky pFeruSovaé smérovych svétel 13.

Elektromagnetické relé, ktera jsou v centrale, maji nasledujici roz-
misténi a funkce:
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Horni fada z leva do prava: 18

| —rozpinaci relé nabijeciho "

2 —spinaci relé smérovych svétel |'|
— leva strana;

3—spinaci relé smérovych svétel
— prava strana;

4 —spinacl relé varovnych svétel;

5—spinaci relé stropniho svétla:

Spodni fada 2z leva do prava:
i—spinaci relé ddlkoviych svétel;
7 —spinaci relé tlumenych svétel, — fi—

8 —spinaci relé svétel do mlhy. 302-009

okruhu;

obr. 11
Centrdla elektroinstalace vozidla

ZAPOJENI ELEKTRONICKEHO PRERUSOVACE SMEROVYCH

———— oznacCeni zastrcky
—— oznaceni na pferuSovaci

SVETEL
i C3
2 30b
3 C2
4 C
5 B
6 A
/ 49a
8 49

neni zapojen

svorka 30/51 levého i pravého elektromagnetického
spinaciho relé

kontrolni svitilna smérovych svétel (vozidlo s pfipojnym
vozidlem)

kontrolni svitilna smérovych svétel tazného vozidla (sdlo)
svorka 85 levého elektromagnetického spinaciho relé
svorka 85 pravého elektromagnetického spinaciho relé
svorka 86 levého i pravého elektromagnetického
spinaciho relé

napajeni pfreruiovace
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SPINACI SKRINKA SE ZAMKEM RIZENI

302-004

obr. 12
Spinaci skfinka

Spinaci skfifka je umisténa po pravé strané sloupku fizeni a slouZi
ke spindani obvodl elektrické instalace na vozidle. Skfifika mad v jed-
notlivych polohdch tyto funkce:

0 - funkce vyfFazeny
I - zapnuty pfivod proudu pro viechny spotfebice vozidla
1 - spousténi motoru

STOP - poloha pro vyjmuti kli¢e a funkce zamku fizeni (po vyjmuti
klice). Soucasné uvedena do funkce svorka P, &imZ se
elektromagnetickym ventilem uzavie pfivod paliva na
vstiikovacim cerpadle a uzavie se motorovd brzda

Pri odemykdani fizeni se kli¢ vsune do skfifiky a pootoci se s nim na
znak ,0". Je-li pootoceni klicem obtiZné, nato¢i se volant do takové
polohy, kdy se uvolni zamek.

Zamykdni fizeni se provede pootocenim klice z polohy ,0" na znak
STOP. V této poloze se kli¢ vytahne a volantem se pootoéi tak, az
zamek zaskodi.

Spousténi motoru se provadi pootoc¢enim klice ve spinaci skfince
na znak ,I1". Spoustét se toCi po dobu drieni klice v této poloze.
Po uvolnéni se kli¢ automaticky pootoéi na znak ,1". Doba spousténi
motoru by neméla pfekrocit 5 sec. Nenaskogi-li motor do té doby,
je tfreba spousténi prerusit na dobu minimdlné 10 sekund a spousténi
opakovat. Pro opakovdni startu uvedte kli€¢ na znak ,0" a znovu
spoustéjte. Pfed opétnym spousténim je tfeba vyckat, aZ pastorek
spoustéfe se aplné vysune ze zubli vénce setrvacniku a zastavi.
Opétné spousténi motoru pfed zastavenim pastorku zpusobuje ula-
movani zubl spoustéce i vénce setrvacniku.

Pfi kaidém spousténi motoru je tieba vySldpnout spojku a uvést
do funkce pfidavaé paliva. Nepodafi-li se po nékolikerém spousténi
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)yrivést motor do chodu, je tieba hledat zavadu v motoru. Upozornéni.
1by bylo moino spousté&t motor i pfi sklopené kabiné (pfi Gdrzbé,
pravach apod.), je pro tento G¢el na motoru - na dridku mezi dru-
ou a tfeti hlavou vélcl - namontované pfidavné tlaéitko spoustéce.

OVLADANI PRIDAVACE PALIVA

“ridavac paliva je oviddan z pracovisté fidice. Je umistén na panelu
yodlahy po pravé strané sedadla fidice (obr. 17). PFidavaé paliva
e uvede do Cinnosti zatlafenim tdhla ddlkového oviddéni pfida-
«ace. Upozorfiujeme na to, Ze ovladani pridavaée paliva uvedenym
rpisobem je prechodné a plati pro motory s pfetlakovym korekto-
rem, tj. MS 637, 638, 640 a 640F. Pro motory bez pretlakového korek-
‘oru, tj. MS 636 se pfidavaé paliva uvede do &innosti vytazenim
ahla ddlkového ovldddani. Po chvili béhu motoru se tdhlo vrati do
-akladni polohy.

TLACITKO ZHAVICICH SVICEK

Viotory s turbodmychadlem maji pro usnadnéni zimniho startu za-
montovdny v plnicim potrubi Zhavici svicky (1 nebo 2, dle typu
notoru) pro ohfev vzduchu. Jsou napdjeny proudem z akumulétoro-
vych baterii o intenzité asi 50 A. Proud se spina stykacem umisté-
nym na drzdku u motoru. Stykaé se uvede do funkce stlac¢enim
tlacitka, které je umisténo po levé strané vedle panelu pfistroji. Po-
kyny pro spravnou obsluhu jsou uvedeny ve stati Zimni start motoru.

SPINAC VAROVNYCH SVETEL

obr. 13
Spina¢ varovnych svétel
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Po levzé strané vedle panelu pfistrojd je umistén spinac¢ varovnych
svétel (obr. 11). Otocenim spinaCe vpravo zacnou blikat viechna
smérova svétla na vozidle po levé i pravé strané soucasné. Toto je
signalizovano prislusnou kontrolni svitilnou na panelu pfistroji.
Spina& i kontrolni svitilna jsou opatfeny grafickym symbolem -
trojahelnikem.

Upozoriiujeme na to, Ze varovna svétla je moZno pouZivat jen v sou-
ladu s dopravnimi predpisy.

PREPINAC SMEROVYCH A HLAVNICH SVETEL

s

e,

_"‘—“-.____‘___
= 4 - F
k1 rrer—
W

obr. 14
Pfepina¢ smérovych a hlavnich svétel

Pfepina¢ umistény po levé strané sloupku volantu sdruzZuje vice
funkci. Je uréen pro pfepindni smérovych svétel, hlavnich svétel
a ke spindni akustické a svételné houkacky. Pdka pfepinace je
z ¢erného plastického materidlu a ma z horni strany bile vybarvené
standardni symboly pro funkce, které ovlada.

Smérovd svétla vpravo se uvedou do €innosti vyklopenim packy
pfepinate smé&rem k ¢elnimu oknu. Levd smérovd svétla se zapinaji
vyklopenim packy prepinace smérem k FidiCi.

Hlavni svétla, tj. ddlkova a tlumena je moZno prepinat tehdy, jestlize
spinaci skfifika svétel na panelu ovladadi je prepnutd do polohy
hlavnich své&tel. Tlumend svétla sviti je-li tykadlovy pfepinal ve
stredni poloze. Pfesunutim packy pfepinace dold ve sméru hfidele
volantu se zapnou ddlkova svétla.

Svételnd houkacka sviti, pfitdhne-li se pdCka prepinaCe smeérem
nahoru, tj. k vénci volantu.

Akusticka houkaCka houkd, stlaci-li se packa prepinaCe k hrideli
volantu,

SPINAC STERACU A OSTRIKOVACE

Spinaé umisté&ny po pravé strané sloupku volantu slouzi k zapindani
dvourychlostniho stérace a ostfikovace. Pdka prepinace je z Cerného
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nlastického materidlu a mé z horni strany bile vybarvené standardni
symboly pro funkce, které ovlada.

obr. 15
Spinaé stéraél a ostfikovade

\/ poloze ,0" jsou stéraCe vypnuty. V poloze ,1" je zapnut nepfetrZity
pomaly chod stérafe a v poloze ,2" nepfetrzity chod rychly. V po-
loze ,C" pracuje stéraC pferuSované v zdvislosti na &innosti inter-
valového spinaCe stéra&d (viz samostatnd stat). Ostfikovaé se
uvede do Cinnosti stlaenim pagky smé&rem k hfideli volantu.

INTERVALOVY SPINAC STERACU - CYKLOVAC

Cyklovac je umistén na panelu ovlada&t (obr. 9 pol. 6). Md tfi po-
lohy, které dovoluji nastavit pferuSovany chod stérace v pevné sta-
novenych intervalech. Spina& v kaZdém cyklu zapne, stéra¢ provede
jeden zdvih, vypne a zastavi stirdtko v krajni poloze.

Polohy cyklovace:

| pomalé cykly - 5 cykli za minutu, tj. 12 sec. na cykl
Il stfedni cykly - 10 cykld za minutu, tj. 6 sec. na cykl
I rychlé cykly - 25 cyklt za minutu, tj.2,4 sec. na cykl
PFi vyméné nebo po opravé je pfi zapojovdni bezpodmine&né nutné

dodrZet polaritu napéti. P¥i nesprdavné polarité dojde k okamzitému
zniceni polovodicll a poskozeni kondenzdtord.

ELEKTRICKY OSTRIKOVAC CELNIHO SKLA

Aby byl zajistén max. vyhled Fidide z kabiny vozu, je montovdn

U vozidel ostfikovac cCelniho skla, ktery umoZfiuje udrzovat skla
v naprosté Cistoté.

Ovlddani ostfikovate se provédi stlagéenim pdcky piepinade stéradi
- smeérem k hfideli volantu.
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Elektricky ostfikovaé ma dostatecné velky vykon. Provozni elek-
tricky pfikon je maximdln& 50 W a ¢erpadlo davéa minimalni vykon
15 cm?/sec. kapaliny p¥i tlaku 100 kPa. Ostfikovac nechdavejte v pro-
vozu jen po dobu nezbytn& nutnou pro omyvdani skel. Cerpadlo pfi
provoznim pfetiZzeni miZe byt v chodu maximéiné na dobu 2 minuty.
NezatéZujte viak Cerpadlo déle neZ 20 sekund. Doba chodu suchého
gerpadla naprdzdno nesmi piekrocit dobu 30 sekund.

Néadobka o obsahu 5 litrdi se plni vodou nebo provozni kapalinou
uréenou pro ostfikovade. V zimnim obdobi musi byt pouZito vhodné
nemrznouci smési v koncentraci dle navodu vyrobce pripravku. Na-
pln&nou nadobku uzaviete zaSroubovdnim vicka s hadickou. Po uve-
deni &erpadla do chodu zaéne kapalina pfiblizné po 10 sekunddch
stiikat z trysek.

Pfed obdobim ve kterém se intenzivné pouZiva ostfikovace, provedte
kontrolu spravného upevnéni novoplastovych hadiCek na vyvodech.
Souéasné procistéte otvory trysek od vodniho kamene a pfesvédcte
se, zda trysky jsou sprdvné& nastaveny. Paprsky vystfikované kapa-
liny by mély svirat vzdjemny Ghel 10 aZ 20°, pfi€emZ jeden paprsek
by mél dosahovat na horni polovinu stirané plochy a druhy na
spodni. Sefizeni trysky se provede jehlou nebo ocelovym dratem
o maximdlnim priméru 0,8 mm. Doporucujeme ovéfit si spravneé
sefizeni trysek za jizdy vozidla.

TEPLOVODNI TOPENI

Vytdpéni kabiny zajistuji dvé samostatna teplovodni topeni napa-
jend teplou vodou z chladiciho systému motoru. KaZzdé z topeni ma
vlastni topné téleso, které se skldda ze dvou vodnich komor navza-
jem propojenych chladicimi trubkami, na které jsou nasunuty pro
zvétseni vyménné plochy chladici plechy. Radidlni ventilator poha-
nény elektromotorem nasdvad Cerstvy vzduch, dopravuje ho do skfiné
topeni a odtud pak jednotlivymi vydechy do vytdpéného prostoru.
Mnozstvi vzduchu je moZné regulovat zménou otdcek elektromotoru
ventildtoru, ktery je dvourychlostni. Dale lze mnoZstvi teplého vzdu-
chu plynule regulovat ovlddacimi pdcékami umisténymi na panelu
ovladach (obr.9). Paékou tieti zleva je ovladano ofukovani celniho
skla a paékou nejvice vpravo se ovldda pfivod vzduchu k nohdam
posdadky. Obé& ovlddaci packy jsou opatieny barevnymi Sipkami —
¢ernd smérem nahoru (zavieno) a bild smérem doli (otevieno).
Zbyvajicimi dvéma pdckami se ovlddaji vodni ventily, které oteviraji
nebo zaviraji pfivod vody od motoru a Sipky na nich jsou vybarveny
modie a cervené. Elektromotory obou teplovodnich topeni se uva-
déji v ¢innost pfepinaci umisténymi na panelu ovladaci. Pfepinace
jsou opatieny grafickymi symboly a jsou tfipolohové - vypnuto, plny
vykon a sniZzeny vykon. Kazdé topeni ma svij vlastni prepinac.
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Pri spousténi topeni prepnéte elektromotor nejprve na plny vykon
a asi po 1 minuté lze pfepnout na snizeny vykon.

% 1 3

A T L

302-01/1— —— =

obr. 16
Télesa teplovodniho topeni

VZDUCHOTLAKOVA HOUKACKA

Vzduchotlakovda houkaCka je oviddand vzduchovym ventilem, ktery
le umistén na podlaze po levé strané vedle peddlu spojky.

ODLEHCOVACI BRZDA

Odleh€ovaci brzda uzavird potrubi motoru a sou¢asné pfi-

vod paliva. Je ovlddana elektropneumatickym ventilem, jehoz &inost
le Fizena noZnim spinatem umisténym na podlaze kabiny po levé
strané sedadla Fidice.

PARKOVACI BRZDA

Parkovaci brzda je ovldddna ruénim brzdovym ventilem umist&nym
na panelu podlahy kabiny Fidige (obr. 17, pol.5). Pfesunutim pdky
do horni polohy se odpousti vzduch z pruzinové ¢asti akumulaénich
brzdovych vélch a tim se zabrzdi kola zadni ndpravy i pFipojné
vozidlo.

le-li pdka rucéniho ventilu ve spodni poloze, jsou kola zadni napravy
a9 pripojné vozidlo odbrzdény. Konstrukce ruéniho brzdového ventilu
imoznuje postupné pfibrzdovani vozidla mezi polohami odbrzdéno
0 zabrzdéno.
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Z polohy zabrzdéno lze ruéni pdku povytaZenim a premisténim vzad
nastavit do kontrolni polohy, ve které brzdi jen tazné vozidlo. Z této
polohy se pdka vrati automaticky do polohy zabrzdéno silou pruZiny.

REGULACE OTACEK VOLNOBEHU

Regulace otacek volnob&hu se provadi vysunutim a pootocenim
rukojeti tahla (obr. 17, Sipka 1) umist&ného na panelu podlahy po
pravé strané sedadla fidice.

Zvyseni otacek volnobéhu:

peddl akcelerace se sesldpne, tim se uvolni lanko bowdenu, rukojet
tdhla se vysune a pootoc¢i vpravo a zasune do zdiezu v matici.

SniZzeni otatek volnob&hu:

provadi se obdobnym zplisobem, rukojet se pootoCi doleva.
Spravné nastavené otacky volnob&hu maji mit hodnotu 650 1/min.

UZAVERKA DIFERENCIALU

Razeni uzdvérky diferencidlu se provadi spinaéem umisténym na
panelu ovlada&a. Uzavieny diferencidl je signalizovan pfislusnou
kontrolni svitilnou.

Uzévérky diferencidlu pouZivejte jen k zamezeni prokluzovdni kol
na kluzké vozovce nebo v tézkém terénu.

Jizda se zapnutou uzdvérkou diferencidalu na suché silnici je ne-
pripustna.

PFi nesprdvném pouZivdni uzdavérky diferencdlu (v zaté&kdch apod.)
by mohlo dojit k poruseni ndpravy, pfipadné i k havarii vozidla.

PREDNI NAHON

Nékteré typy vozidel jsou vybaveny pfednim ndhonem, pricemz
nemaji mezindpravovy diferencidl. Pfedni ndhon se fadi spinacem
na panelu ovlada&ld a jeho zarazeni je signalizovdno kontrolni svi-
tilnou. Pfedni nahon se pouziva jen vyjimeéné v téZkém terénu, kde
nepostaduje pohon zadni ndpravou. Jeho zafazeni je nutno provadét
pfi stojicim vozidle.
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P"ANEL PODLAHY

obr. 17

Panel podlahy

-regulace otdéek volnobéhu; 2—oviddaci kohout (uréeni dle typu vozidla); 3—
«oletko regulace clony chladige; 5—ventil parkovaci brzdy; 6— vzduchovd piipojka
pro odpruZené sedadlo; 7—pfidavaé paliva

PRESTAVITELNY VOLANT

L=

obr. 18
Prestavitelny volant

Yro vy EEj pohodli FidiCe je volant vozidla pfestavitelny. Pfestaveni
'“ snadno proveditelné po uvolnéni rizice umisténé na levé strané
“'Ytu sloupku pod volantem (obr. 18). Uvolnény volant lze pak
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snadno prestavit vyskové a odklanét od Fidice dopredu nebo pri-
klanét k nému. Volant nastaveny dle potieby fidice se ve své poloze
zajisti opétnym utazenim rdzZice.

Krajni polohy pro piestaveni volantu jsou voleny tak, aby fidic mél
za kazdé situace dostatek mista pro ruce mezi volantem a ostatnimi
blizkymi orgdny vozidla.

PEDALY

Pedal spojky je mechanicky spojen s hlavnim vdlcem, ktery je propo-
jen s nadrzkou kapaliny a vzduchokapalinovym posilovacem spojky.
Ndadrzka kapaliny je umisténa pod maskou chladice.

Celkova ndaplii brzdové kapaliny SYNTOL HD 205 do nddrzky je asi
0,5 litru. Kontrola a pfipadné doplnéni se provadi denné.

PFi pfechodu na jiny druh brzdové kapaliny je pfipustné miseni
s brzdovymi kapalinami, které odpovidaji normé ISO DIS 4925, SAE
J 1703F a DOT 3. Pomér miseni téchto kapalin neni nikterak omezen.
Brzdova kapalina se vyménuje po dvou aZ tfech letech nebo tehdy,
byl-li testem zji§tén jeji nizky bod varu, coZ svédci o pFitomnosti
vody v kapaliné.

Peddl provozni brzdy ovladd pfimo dvouokruhovy peddlovy brzdic
namontovany na podlaze.

Peddl akcelerace je mechanickymi pfevody spojen s ovladaci pac-
kou reguldtoru vstfikovaciho cerpadla.

300-0081

obr. 19
Prostor pod maskou chladice
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CLONA CHLADICE

Ja panelu podlahy je umisténa riZice pro ovlddani clony k regulaci
orovozni teploty chladici kapaliny (obr. 17, pol. 3). Vozidla vyba-
vend motorem MS 640 nebo MS 640F maji pred chladiéem kapaliny
amontovan chladi¢ plniciho vzduchu. Pro sprdavnou funkci obou
hladicich systémi lze clonu vytdhnout pouze do dvou tietin vysky
chladicCe, tj. pod torzni ty¢ uloZeni kabiny.

SEDADLO RIDICE A SPOLUJEZDCE

B b=

5

obr. 20

equlace sklapéni opéry, 2—regulace podélného posuvu; 3—regulace nakldpéni;
equlaéni pdka; 5—regulaéni Sroub tuhosti; 6—tlumi& pérovdani; 7—vzduchovy
ventil; 8— pryZovy vinovec; 9—opéra; 10— sedak

Udpruzené sedadlo slouZi k pohodlnému sezeni za jizdy. Provedeni
sedadla umoZiuje nastaveni do vSech poloh dle potfeby Fidice. Je
'eSeno dle anatomickych zdsad a vyhovuje fidi¢am i spolujezdciim
viech rozmérd a hmotnosti.

Sefizeni sedadla

'~ Nastaveni sklonu opéry :

a) rozsah nastaveni - plynule sefiditelny od svislé osy dopfedu
15° dozadu 85°;

b) zplsob nastaveni - provadi se otaéenim raZice z umélé hmoty
po jedné strané sedadla. Opéra je v kazdé poloze samosvorna.

. Nastaveni podélného posuvu sedacky :
a) rozsah nastaveni - 147 mm:
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nraniuvil

— signalizace zapnutého pomocného pohonu (Eerpadla)

— signalizuje zapnuta svétla do mlhy

L.

zelena

1
zelena |

nestinéna

signalizuje zapnutou uzdvérku diferenciilu zadni nipravy a podtlak
v Cisti€i vzduchu

signalizuje zapnuti varovna svétla

Smérovi svétla sélo vozidla (bez pFivésu nebo nivésu). Cinnost smérovych
svetel je signalizovana prerusovanym svétlem kontrolni svitilny. V pFipadé
poruchy jednoho smérového svétla kontrolni svitilna pfestane svitit

Smérova svétla jizdni soupravy (tainé vozidlo s pFivésem nebo navésem).
Cinnost smérovych svétel je signalizovina prerusovanym svétlem kontrolni
svitilny. V pFipadé poruchy jednoho smérového svétla prestane kontrolni
svitilna svitit, Dojde-li k poruseri jesté druhého smérového svétla, prestane
svitit | kontrolni svitilna smérovych svétel sélo vozidla. Podminkou pro
spravnou funkei signalizace poruchy je bezpodmineéné dodrieni predepsa-
neho poftu Zirovek ve smérovych svitilnach, jakoz i jejich pfikon po 21 W.

signalizuje zapnuti dalkova svétla

Zluta

— signalizuje stav paliva v nadrZich paliva. Pfi poloviéni naplni nadrie
zaéne kontrolni svitilna slabé svitit, plnou intenzitou sviti asi pri 60 |
paliva v nadrii

— signalizuje zapnuty zpétny svétlomet

POJISTKOVE SKRINKY

Pojistkové skfinky jsou umistény za pomocnou pfFistrojovou deskou,
kterd se vyklopi po uvolnéni Sroubu - viz obr. 29. Obé pojistkové

skfinky jsou 6pdlové, s pojistkami 8 A.
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rINACI SKRINKA

pinaci skiifika (obr. 30, Sipka 1) slouZi ke spinani proudu do okruhu
ektrického zafizeni na vozidle. Pfed spuité&nim motoru je nutno
sinaci klicek zasunout do skfifiky v poloze ,0" a pootocit do polohy
1". Cervend kontrolni svitilna nabijeni se rozsviti.

Japojeni okruht elektrického zafizeni na spinaci skfifiku je patrno
- schématu elektrické instalace vozidla.

ol

300-0514

obr. 30
Umisténi spinaci skfifnky a spinace varovnych svétel

LACITKO SPOUSTECE

apindni spoustéce se provadi tlacitkem spoustéce, které je umis-
:no na pomocné pristrojové desce (obr. 28). Pfi kazdém spousténi
1otoru je tfeba vysldpnout spojku. Doba spousténi motoru nesmi
rekrocit 5 sekund, aby nedosSlo k poskozeni spoustéfe a baterie.
lenaskodi-li motor do této doby, je tfeba spousténi prerusit na dobu
1in. 10 sekund a spousténi opakovat.

fed opétnym spousténim je tfeba vyckat, aZ pastorek spoustéce se
plné vysune ze zubl vénce setrvacéniku a zastavi, Opétné spousténi
wotoru pfed zastavenim pastorku zplsobuje ulamovani zubl spous-
:ce i vénce setrvacniku. Nepodari-li se po nékolikerém startovani
rivést motor do chodu, je tfeba hledat zavadu v motoru.

fi spousténi motoru je nutné dodrZovat zdsady uvedené ve stati
ridavac paliva, Pretlakovy korektor a Zimni start.
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SPINACI SKRINKA SVETEL

300-052/4
obr. 31
Spinaci skrinka svétel slouZi ke spindni svételného okruhu elektrické
instalace
Poloha knofliku 7
s o e Sl HFIG-IEI"I!
pFi prepinani
0 vypnuto
| parkovaci svétla

I hlavni svétla

OTOCNY PREPINAC SMEROVYCH SVETEL A ELEKTRICKA
HOUKACKA

Otocény pfepinac smérovek s elektrickou houkackou je umistén po
levé strané volantu. Vychylenim pdacky ve sméru otdceni volantu
do polohy | se zapind levd smérova svitilna, vychylenim packy do
polohy Il se zapina prava smérovd svitilna. Vychylenim packy ve
smeéru svislé osy se zapind elektricka houkacka.

OTOCNY PREPINAC SVETEL SE SVETELNOU HOUKACKOU

Otocny prepinaC svétel se svételnou houkackou je dvoupolohovy,
umistény po praveé strané volantu. Vychylenim pdacky ve sméru otd-
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geni volantu do polohy | se zapinaji tlumend svétla, do polohy I
dalkova svétla (obr. 33).

vychylenim packy ve sméru svislé osy se zapind svételnd houkadka.

300-040

obr. 33
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PREPINAC STERACU S INTERVALOVYM SPINACEM

Pfepinaé stéraéd umoZiiuje nastaveni bud trvalého chodu stéracy,
nebo chodu pferuSovaného, odstupiiovaného v pevné nastavenych
intervalech. PFi pferusovaném chodu spina¢ automaticky v pravidel;
nych intervalech zapind stéraé, ktery provede jednu otdcku, vypne
a zastavi stirdtko v krajni poloze.

i e e e R e S

Foloha lknoflilcu cykly/min. Poznamky
| trvaly chod —
0 vypnuto o |
i rychlé cykly 25 ! stéraé v kaidém cyklu zapne, provede
I stiedni cykly 10 l 1 otagku, vypne a zastavi v krajni poloze
v pomalé cykly 5

ﬂ——

Pfepinaé st&radl je umistén na panelu po pravé strané pristrojove
desky (obr. 34).

TEPLOVODNI TOPENI

Vytépéni kabiny Fidice je ndporové, s nucenym ob&hem pres tf}ph:
vodni topeni, které je napdjeno teplou vodou z motoru. Topné tghﬂasn
se skldda ze dvou vodnich komor navzdjem propojenych chladicim
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fru hkami, na které jsou nasunuty pro zvétSeni plochy chladici plechy.
piivod teplé vody je ve spodni Casti télesa, odvod v horni éasti.
vzduch z ovzdu§i je nasdvdn pfes Cisticl filtr umistény pfed venti-
igtorem. Zapinani ventilatoru se provdadi spinafem na pfistrojové
desce. Miseni pFivodu teplého a studeného vzduchu umoZiiuje kulisa
topeni (obr. 35 §i|:1|m 1). Packa kulisy ovldda souéasné klapku
topeni a vétrani. Presouvanim pdcky,lze plynule regulovat teplotu
vzduchu. Pfivod teplého vzduchu je oznaen na kulise Eervenou
barvou, studeného vzduchu modrou barvou.

Do prostoru kabiny je teply vzduch rozvddén hubicemi jednak k &el-
aimu oknu a bocnim okénkdm, jednak do spodni &dsti kabiny Fidice
k nohédm TidiCe a spolujezdce. Smér pFivodu vzduchu k bo&nim
okénkim se reguluje natdaéenim ofukovaci rizice (obr. 36).

piivod teplého vzduchu do spodni €asti kabiny lze omezit vytaZzenim
tahla (obr. 26, pos. 10).

-
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obr. 35 obr. 36

No spodni &asti panelu jsou umistény ventilaéni klapky, kterymi
S privadi vzduch pfes sitové filtry z ovzdusi. Pfesouvdnim tahla
(obr. 35, Sipka 2) smérem dold se klapka otevird.

'VZDUCHOTLAKOVA HOUKACKA

‘--’J't'ill.lchntlnkcw:j houkatka je ovlddana noznim ventilem umisténym
''0 podlaze kabiny Fidiée (obr. 37, Sipka 1).
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ODLEHCOVACI BRZDA

Odleh&ovaci brzda uzaviré vyfukové potrubi motoru a pfivod paliva.
Je ovladdna noinim vzduchovym ventilem umisténym na podlaze
kabiny (obr. 37, Sipka 2) po levé strané sedadla Fidice.

i
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pARKOVACI BRZDA

parkovaci brzda je ovldddna rucnim brzdovym ventilem umisténym
na panelu podlahy kabiny fidice (obr. 38). Piesunutim pdky do
polohy 1l se odpousti vzduch z pruZinové ¢dasti akumulaénich brzdo:
vych valct a tim se zabrzdi kola zadni ndpravy. V poloze | jsou
kola zadni napravy odbrzdéna.

REGULACE OTACEK VOLNOBEHU

Regulace otacek volnob&hu se provadi vysunutim a pootocenim
rukojeti tdhla (obr. 39, Sipka 1) umisténého na panelu podlahy po
pravé strané sedadla fidice.
Zvyseni otdCek volnob&hu: peddl akcelerace se seSlapne, tim se
uvolni lanko bovdenu, rukojet tdhla se vysune a pootoéi vpravo
a zasune do zdfezu v matici.

SniZeni otacek volnob&hu: provddi se obdobnym zplisobem, rukojet
tahla se pootoéi doleva.

Spravneé nastavené otacky volnobé&hu maji mit hodnotu 850 1/min.

UZAVERKA DIFERENCIALU

D_"f[ﬂdfmi uzaverky diferencidlu je vzduchové. Ovlddaci kohout e
Umistén na panelu podlahy po pravé strané sedadla fidice (obr. 39,
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sipka 2). PFi vypnuté uzdavérce je packa kohoutu uzdvérky v po-
loze 1, pfi zapnuté uzdavérce v poloze 2. Obé polohy jsou vyznaceny
na §titku. Uzavieny diferencidl signalizuje zelend kontrolni svitilna
na pristrojové desce.

Uzavérky diferencidlu pouzivejte jen k zamezeni prokluzovani kol na
kluzké vozovce nebo tézkém terénu. Jizda se zapnutou uzavérkou
na suché silnici je nepfipustna.

PEDALY

obr. 40
1—pedédl akcelerace; 2—peddl spojky; 3— brzdovy peddl

Funkce a provedeni peddli je stejné jako ve sklopné budce.

SEDADLO SPOLUJEZDCE

Sedadlo pro dva spolujezdce je samostatné, se sklopnou opéro
a loketnimi opérami. Uvolnénim uzdvért (obr. 47) je umoznen Vv
klopenim celého kompletu sedadla pfictup k motoru. Pfi odklopen
krytu motoru musi byt odstranény z lehatka viechny predméty a p
sklonu vozidla smérem dopfedu je nutné zajistit odkldpéci kryt poc
pérou a to jak pfi motoru v klidu, tak i v chodu.
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pEVNE LEHATKO

Vv zadni Casti kabiny Fidi¢e je napfic umist&no pevné lehdtko. Po
odklopeni je v mistech za sedadlem Fidite pfistup ke skfifice na
naradi. Lehdtko neni montovdno u viech typi vozidel.

SKLOPNY KRYT PODBEHU

F’lulumPinﬁni pohodingjsiho pfistupu k motoru je pravy podbéh
kabiny Fidi¢e sklopny. Podbé&h se sklopi uvolnénim dvou pfesuvnych
Uzaveru, které jsou na pfedni a zadni strané krytu podbé&hu (obr. 42).

obr. 42
Uzaveéry
sklopného

krytu
podbéhu
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RAZENI PREVODU, POMOCNYCH POHONU

Razeni pfevodovych stupiili prevodovky PRAGA 10 P 80
Radici pdka je umisténa po pravé strané sedadla fidice (obr. 43).

@ 2 4
1 3 5
il 300-060 300-085/1
obr. 43 obr. 44

Razeni pfevodovych stupiiii se provadi dle schématu (obr. 44), které
je vyznaceno na kulové rukojeti fadici pdky a na &titku (obtisku)
umisténém wvpravo vedle pristrojové desky (nad spinaci skfifnkou
svétel).

Pro jizdu s mechanickou pfevodovkou PRAGA 10 P 80 plati viechny
vieobecné pokyny pro mechanické prevodovky.

Razeni rychlostnich stupiiii se provadi pfi seslapnutém peddlu spojky.
Pfi fazeni z niz§iho na vyssi prevodovy stupen je vyhodné seslap-
nout peddl spojky dvakrdt, priéemz pfi prvnim seslapnuti se vyfadi
rychlost na neutral a pfi druhém se zaFadi vyssi prevodovy stupen.
Dvojim seslapnutim spojky se docili jednak ¢asové prodlevy, jednak
vyrovnani otdcek hfidell v prevodovce, coz zarucuje bezhluéné pre-
fazeni. PFfi fazeni z vy8Sich rychlosti na nizsi je nutné pouzit tzv.
meziplyn k vyrovnani otdacek hrideld v prevodovce.

Pri fazeni stupné pro jizdu vzad je bezpodminecné& nutné, aby vo-
zidlo bylo v klidu, H’.. aby stdlo, protoZe jinak mize dojit k vazné
poruse prevodovky. Razeni rychlobéhu se provadi tak, ze fFidi¢ sejme
nohu s plynového peddlu, soucasné vySlapne spojku a prestavi Sou-
pdtko na fadici pdce (obr. 45) do polohy pro zafazeni, ¢imz dojde
k fazeni rychlobéhu. Vyfazeni rychlobéhu se provadi tak, Ze ridié
ubere plyn, soucasné vyslapne spojku a prestavi Soupdtko do po
lohy pro vyfazeni rychlobéhu. Schéma fazeni rychlobéhu (obr. 46)
je umisténo na Stitku vpravo od piistrojové desky. Obrdzek zajice
symbolizuje zrychleny pfevod, obrdzek Zelvy symbolizuje pFimy
prevod. Tak zvané predvoleni zafazeni nebo vyfazeni rychlobé&hu
neni moZné.
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300-086

—

obr. 45 obr. 46
Soupdatko fazeni rychlobéhu Stitek fazeni rychlob&hu

U prevodovky 10 P 80 je fici¢i ddna moZnost, aby fadil viech 10
rychlostnich stupi za sebou. POZOR: pfed odstavenim a opudté-
nim vozidla je nutno rychlobéh vidy vyradit, jinak pfi poklesu tlaku
vzduchu mizZe dojit k vyrazeni objimky do neutrdlu a tim k samo-
volnému pohybu vozidla, pokud je zqjisténo pouze zafazenim pie-
vodového stupné. Naopak s postupnym zvySovdnim tlaku dojde
k drnCeni ozubeni objimky o ozubeni pro objimku na kole rychlo-
beéhu. PFi vleceni vozidla pfes 10 km (pFi max. rychlosti 30 km/hod.)
& nutno odpojit kloubovy hridel, jinak je nebezpeci zadfeni loZisek
nrevodovky.

RAZENI PREVODOVYCH STUPNU
PREVODOVKY 9 P 140

schéma Fazeni

Radici pdka mé 5 Fadicich poloh RYCHLA RADA
vpred a jednu vzad. Rychlostni
Stupné 1-5 patfi pomalé a 6-9 POMALA RADA

rychlé Fadé prevodovych stupiii.

obr. 47

69



Pomala fada

Prefazeni mezi obéma okruhy fazeni,
rychlou a pomalou fadou se déje pac-
kou pneumatického ventilu na Fadici
pace. Pfi rozjiZzdéni a pfi rychlostech
az do 30 km/h se pouZiva pét rych-
lostnich stupnid vpfed a jeden vzad

POMALA RADA s packou ventilu v poloze dold.
(4

obr. 48

Rychla fada

Pri rychlostech pfes 30 km za hod.
jsou k pouZivani ¢tyfi rychlostni stup-
né s padckou ventilu v poloze nahoru.
RYCHLA RADA

@
@

P¥i rozjizdéni volte vidy tak nizky prevodovy stupen (1 aZ 5), aby !
byl mozny klidny rozjezd z mista bez Skubdni a bez dlouho trvajictho

prokluzu spojky.
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Obsluha pfi fazeni nahoru:

a) Postupné fazeni z 1° na 5. pfevodovy stupeii se déje mechanicky
pfimou cestou jako u tradiéni pé&tistupfiové pfevodovky.

b) Radici pdku nechdme zasunutou v 5° a paéku pneumatického
ventilu na fadici rukojeti pfesuneme nahoru.

c) Sesty pfevodovy stupeii se zasune zp&tnym zavedenim Fadici
paky do Fadici polohy pro druhy stupefi. Jakmile prosla fadici
paka neutrdlem, pfefadi se automaticky rychlé fada. Spojka se
vySlapuje 2x.

9]
40
7
6
5[8 !
y = |4
_Eﬁ A -
- B
™
FOMALAL EVCHLA POMALA ETCHLA
RADA BLA Dl
obr. 50 obr. 51

d) Z 6. na 9. rychlostni stupefi Fadime ddl jako pfi Ctyrstupriové
prevodovce obvyklym zplisobem.
6. a 2. stupeii mda tedy stejnou polohu fadici pdky. Dale maiji
stejnou polohu:
/. a 3. rychlostni stupef
8. a 4. rychlostni stuperi
9. a 5. rychlostni stuper
Pfi fazeni nahoru mezi 5° a 6° ma fadici pdka okamZik setrvat
v neutrdalni poloze, nez se provede pfefazeni redukce.

Obsluha pfi fazeni dold

Ukony pfi Fazeni na nizsi stupné jsou obrdcené ne# p¥i Fazeni na
“lupné vys8i. Pomalou fadu pfedvolte pfeklopenim pdcky pneuma-
lickéHo ventilu dol teprve krdatce pfed Fazenim z 6. na 5. rychlostni
stuper.
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Pri fazeni doll je nutné vidy Fadit s dvojim vysldpnutim spojky
s meziplynem.

Pozor! Pfi nizkych venkovnich teplotach je olej v prevodovce tuhy,
proto pneumatické Fazeni skupiny potfebuje zpo&dtku trochu
delSi €as k Fazeni neZ olej v pfevodovce dosdhne provozni
teploty.

Aby pfi vy8Sich jizdnich rychlostech nemohlo dojit v rozsahové re-
dukci k Fazeni dold a tim k pfetoéeni motoru a pfipadnému posko-
zeni prevodového Gstroji, je pfevodovka vybavena jisticim elektro-
nickym obvodem, ktery se skldda z induktivniho snimace, elektronic-
kého spinace a elekropneumatického ventilu.

Induktivni snimaé ktery je montovdn v zadnim viku pfevodovky,
indukuje napéti dle otdcek vystupniho hfidele pfevodovky, které je
pfivddéno do elektronického spinade, ktery pfi uréitych otdaékdch
vystupniho hfidele sepne proud do elektropneumatického ventilu.
Tim se spoji tlak vzduchu voliciho okruhu nizké Fady s atmosférou
a nemize dojit k Ffazeni v rozsahové redukeci.

Ridi¢ je na nesprdvnou volbu Fazenf upozornén ,sy&enim" unikaji-
ciho vzduchu. Teprve kdyZ rychlost vozidla poklesne na ,fadici”
rychlost, snizenim napé&ti na induktivnim snimagi pFerusi elektro-
nicky spinaC proud do elektropneumatického ventilu a dojde k pfe-
razeni rozsahové redukce.

Pri poruSe nékteré casti jisticiho obvodu nebo zdvadé v elektrické
instalaci vozidla (spdlend pojistka, pferuSeny kabel) je mozné Fadit
dold rozsahovou redukci, rychlost vozidla vS8ak nesmi pFekrodit
30 km/hod. a otaéky motoru 1600 1/min.

Volte sprdvny pocet otdacek podle otaékoméru !

Pozor! Je-li tlak vzduchu pfili§ nizky (do 0,5 MPa), nemusi se pf¥i
preklopeni packy pneumatického ventilu prefadit rozsahova
redukce na poZadovanou fadu prevodovych stupili a pfevo-
dovka nepfendadi po zafazeni kterékoliv rychlosti kroutici
moment. V tomto pfipadé je tfeba Fadici pdku ustavit do
polohy neutrdl a pockat, aZ tlak vzduchu doséhne 0,5 MPa.
Jestlize i po dosaZeni tohoto tlaku pFevodovka nepfFendasi
kroutici moment, preklopte nékolikrat packu ventilu nahoru
a doll, aZ dojde k zafazeni redukce. Nevyjizdéjte s vozidlem,
pokud tlak vzduchu nemad pfedepsanou hodnotu !

Jizda dozadu

Pri jizdé dozadu je moZno pouZit pouze pomalou Ffadu rychlostnich
stupnd. PFi zafazeni rychlé fady prevodi rozsahové redukce neni
mozZno zaradit fazeni do R (je blokovdna).
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obr. 52

Stitek fazen
— | pievodovky

302 o28/1 9 P 140

|}
I ‘

Vieceni vozidla

Vieceni vozidla na vzdalenost do 10 km -

Zatadit vidy rychlou Fadu v rozsahové redukci. Po ujeti 5 km kratcs
protocit prevodovkou, aby doSlo k nacerpani oleje do loZisek pfe
vodovky. Maximalni rychlost vle¢eni 40 km/hod.

PFi poruse fazeni rozsahové redukce a neni-li zafazena rychld Fada -
bezpodminecné odpojit pfed vlecenim kardanovy hiidel.

Vle€eni vozidla na vzddlenost nad 10 km:
Jezpodminecné odpojit kardanovy hfidel.

RAZENI ZAVISLEHO POMOCNEHO POHONU (CERPADLA)
100.030, 100.031, 110.030 a 110.031

Razeni pomocného pohonu je vzduchové, oviddané kohoutem umis
‘enym na panelu podlahy po pravé strané sedadla Fidice. Je-li packec
ovlddaciho kohoutu v poloze 1, je pomocny pohon vyfazen z funkce
“fi prestaveni pdcky kohoutu do polohy 2 se pomocny pohon zafad
1 hydrogenerdtor doddvé do okruhu tlakovy olej. Polohy kohoutt
' a 2 jsou na Stitku vyznaceny. Zafazeni a vyfazeni pomocnéhc
sohonu se provadi pfi volné b&zicim motoru a vySldpnuté spojce.
Jpozoriiujeme na to, aby po skonéeni prdce s hydraulickym nakla
dacem byl pomocny pohon vyfazen z éinnosti.

OVLADANI SKLAPENI NAVESU U TAHACE 100.491, 110.491

“fed skldpénim je nejprve nutné uvést do &innosti pomocny pohor
s hydrogenerdtorem. Razeni pomocného pohonu je vzduchové, ovld
dané elektromagnetickym ventilem a Fizené spinaci jednotkou s Ger
. Venou hlavici, kterd je umisténd na panelu podlahy po pravé strané
edadla Fidice z dvojice spinacl prvni shora. Spinaci jednotka mé¢
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tfi polohy. Je-li hlavice spinaci jednotky ve svislé (stfedni) poloze,
e pomocny pohon vyfazen z funkce. RovnéZ je vyfazen pfi otoceni
hlavice vlevo, tj. proti sméru chodu hodinovych ruéiéek. Pii otoéeni
hlavice vpravo ze svislé polohy, tj. po sméru chodu hodinovych
rucicek, dojde k zafazeni pomocného pohonu. Zafazeni a vyfazeni
pomocného pohonu se provddi pfi volné bézicim motoru a pfi vy-
slapnuté spojce. Zafazeni pomocného pohonu je signalizovano roz-
svicenim kontrolni svitilny na pfistrojové desce, pfi vyFazeni kon-
trolni svitilna zhasne.

Po uvedeni pomocného pohonu do &innosti lze provddét vlastni
skldpéni. Teleskopicky vélec na ndvésu je ovlddan hydraulickym
rozvadéfem na tahadi, jehoz Cinnost je fizena spinaci jednotkou se
zelenou hlavici, kterd je umist&nd na panelu podlahy po pravé strang
sedadla fidice z dvojice spina¢i joko spodni. Spinaci jednotka ma
tfi polohy. Je-li hlavice spinaci jednotky ve svislé (stfedni) poloze,
je teleskopicky valec skldpéni ndvésu bez pohybu, tj. nesklapi ani
nespousti ploSinu. PFi oto&eni hlavice spinaci jednotky vpravo ze
svislé polohy, tj. ve smé&ru chodu hodinovych ruéicek, dojde ke

Il
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obr. 53
Umisténi spinacich jednotek na panelu podlahy vozidla 100.491

1—spinaci jednotka s Eervenou hlavici — zapindni pomocného pohonu s hydro-
generdtorem; 2—spinaci jednotka se zelenou hlavici — ovldddni skldpéni ndvésu.
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zvedani plosiny. Pfi otoceni hlavice spinaci jednotky vlevo ze svislé
polohy, tj. proti sméru chodu hodinovych rucicek, dojde ke spousténi
Fj|ﬂ§in"f',’ N

pri pocdtku zveddani zvysit kratkodobé otdéky motoru do vyvoldni
tlakového impulsu.

Uvedené umisténi spinacich jednotek plati pro typ 100.491. U typu
110.4917 jsou spinaci jednotky ovlddani skldapéni umistény po levé
sirané vedle sedadla fidice.

Upozoriiujeme na to, Ze po skon&eni prdce se skldpé&ci plosinou (po
jejim vraceni do zdkladni polohy) je nutné pomocny pohon vypnout.
V Zadném pfipadé neni dovoleno jezdit se soupravou, kterd ma zved-
nutou ploSinu bud GpIng, nebo jen &astecné. Ddle je nutné, aby
béhem prace se soupravou byly dodrZzovdany viechny zdsady bezped-
nosti prace, které uvadi vyrobce ndvésu.

RAZENI NEZAVISLEHO POMOCNEHO POHONU

Razeni pomocného pohonu se provéadi spinaéem umisténym na pa-
nelu ovladach. Zafazeni a vyfazeni pomocného pohonu lze provadét
pod zatiZenim. Spojku vozidla neni nutné vypinat, protoZe pomocny
pohon je na ni nezavisly. Zafazeni pohonu je signalizovéno roz-
svicenim kontrolni svitilny na panelu pfistroji. P¥i vyfazeni pohonu
z ¢innosti kontrolni svitilna zhasne.

ZVEDANI A SPOUSTENI VLECENE ZADNI NAPRAVY VOZIDEL
122.053 A 122.054

Vozidla typu 122.053 a 122.054 jsou vybavena tfeti ndpravou - zadni
vleCenou. Soustava Fidicich ventili na zadnich népravéach je kon-
struovana tak, aby tlak vle€ené napravy byl o 4 tuny menSi neZ
napravy hnaci. Pfesto je mozné pro rozjezd naloZzeného vozidla (pfi
zhor§eych adhéznich podminkdch pro hnaci népravu) vledenou
napravu odlehé&it otevienim kohoutu na panelu podlahy. Tento stav
lrva tak dlouho, dokud Fidi¢ kohout neuzavie, aviak ne déle nez
prejde na Fazeni prevodl v rychlé Ffadé. Je to ddno tim, Ze soustava
vzduchového pérovdni je napojena na elektropneumaticky ventil
prevodovky 9 P 140, ktery je pfi jizdé s rychlou fadou pFevodii otevien.
Zpétné neni od tohoto ventilu soustava vzduchového pérovani
nikterak ovlivnéna.

Zveddani a spousténi vledené ndpravy je fizeno kohoutem umisténym
na panelu podlahy vedle Fidi¢e. Je-li ovlddaci paéka kohoutu v po-
loze 1, je pfivod vzduchu k vinovei zveddni ndpravy uzavien a vle-
tend ndprava je spusténd. Pfestavenim pdacky kohoutu do polohy 2
5eé pfivod vzduchu k vinovci otevie a ndprava se zvedne, pficemsz
dojde i k odvzdusnéni obou vinovcii pérovani na vleSené ndpravé
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pres rozvadé&f. Uvedené polohy kohoutu jsou vyzna&eny na jehg
Stitku.
Je-li vlecend ndaprava zveddna, je tento stav signalizovan rozsvice.
nim pfislusné kontrolni svitilny na panelu pfistroji. PFi zveddn
ndpravy prdzdného vozidla se kontrolni svitilna rozsviti jen krdatko
dobég, je-li v8ak vozidlo naloZené, sviti kontrolni svitilna trvale p
celou dobu odlehéeni vle¢ené ndpravy.

HYDRAULICKE SERVORIZENI

Hydraulické servofizeni sniZuje fyzickou ndmahu fidi¢e, umoZiuj
snadné manévrovani s vozidlem. Tim ddva predpoklady k rychl
jizdé a z toho divodu je nutné, aby v zdjmu bezpeé&nosti provozu by
vZdy fidi¢ pfi pfechodu z vozidla s mechanickym Fizenim a s riz-
nymi doplfikovymi posilovaci fizeni na vozidlo s hydraulickym mono-
blokovym servofizenim seznamen s nutnou zménou techniky jizdy

a poucéen o tom, Ze

- motor vozidla musi byt pfi jizdé udrzovan v Zivych otaékéach (nad
650 ot/min.) véasnym Fazenim rychlostnich stupfi;

- volnobézné otacky motoru musi byt nastaveny minimdlné na
650 ot/min.;

- pFi brzdéni se zaFfazenym rychlostnim stupném a za jizdy vibec
se nesmi zastavit motor, aby nebyla pferuSena doddvka oleje od
Cerpadla k servofizeni,

- vozidlo je Fiditelné i pfi preruSeni doddvky oleje do servofizeni
mechanickymi pfevody, které jsou neustdle v zdbéru - av3ak
s podstatné vé&tsi silou na volantu. Ridi€ musi byt pfipraven
i v takovém pfFipadé fizeni vozidla zviddnout;

- pro nouzovy dojezd vozidla s poruchou motoru (taZeni na tyéi)
se olej z hydraulické soustavy nevypousti;

- Fidi¢ je povinen odstavit vozidlo z provozu v pfipadé havdrie
nebo kolizni situace neodpovidajici b&znému provozu vozidla,
pfi které doslo k pfimému ndrazu do Fizenych kol, Fidiciho mecha-
nizmu, a to do jakékoliv jejich ¢asti.

Je-li po takovychto situacich zachovdna funkce Fizeni v porovnani

s puvodnim stavem a vozidlo je pojizdné, dovoluje se pokradovat

v jizdé maximadlné rychlosti 15 km/hod. za G&elem odstaveni. Ridi&

vSak musi pocitat s tim, Ze miZe dojit k vyskytu netypickych nebo

abnormdlnich jevid v Fizeni vozidla.

Servorizeni musi byt z vozidla vymontovdno a s viditelnym ozna-
cenim ,HAVARIE" pfeddno ke kontrole do specializované opravny.
Povinnost kontroly servofizeni plati i tehdy, kdyZ se po kolizi Zddna
zavada na servofizeni neprojevuje !

Vseobecna informace
Po nastartovdani motoru pfi teplotach okoli niZzsich nez 0°C je zaka-
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zana na dobu jedné minuty jakdkoliv manipulace s Fizenim. Dojde-li
pii jizdé vozidla k poruse motoru nebo ke ztraté tlaku oleje v sou-
stavé servorizeni, je Fizeni vozidla zajisténo mechanickymi pfevody,
i kdyZ s podstatné vy3si fyzickou silou Fidi¢e pfi otaéeni volantem.
Tento stav je treba povazZovat za nouzovy a pokud nemusi byt vo-
zidlo odtaZzeno, mize pokracovat v jizdé do opravny rychlosti max.
15 km/hod. Pro nouzovy dojezd vozidla nevypoustét ze soustavy
olej - pfi b&hu Cerpadla bez oleje by doslo k jeho poskozeni.

Kontrola mnozstvi oleje v soustavé

Kontrolu pfedepsaného mnoZstvi oleje provddét denné pfed zahdje-
nim provozu - pfi bézZicim motoru nesmi poklesnout hladina v ole-
jové nadrzi pod spodni znacku na kontrolni ty€ince nadrze.

Na doplnéni oleje pouZivat vyhradné predepsany olej. Pfitom je tfeba
peclivé dodrZovat €istotu a zabranit znehodnoceni oleje jakymikoliv
necistotami, vodou, jinymi kapalinami a michdanim raznych oleji
navzajem.

Kontrola tésnosti na vnéjSek

Ze servofizeni a jinych prvk( hydraulické soustavy nesmi unikat
olej na vnéjSek a ani kolem hfidele Cerpadla do motoru. PFfi vyskytu
netésnosti je nutno zjistit misto Gniku oleje a vyménit pfisludné
téesnéni. Pokud si uZivatel provddi opravu sam, je nutné, aby byla
svéfena zaSkolenému pracovniku, ktery md k dispozici potrebné
servisni naradi a pfipravky.

NOUZOVE ODBRZDENI PRUZINOVYCH BRZDOVYCH VALCU

Pruzinovy brzdovy valec je rozdélen na prostor komory provozni
brzdy, komory parkovaci brzdy a prostor komory pruzinové. Provozni
brzda je ovlddéna pfepoudténim tlakového vzduchu od brzdice do
prostoru komory provozni brzdy. ZvySenim tlaku v komofe provozni
brzdy nastdva brzdéni.

Parkovaci brzda je ovldddno ruénim brzdovym ventilem. SniZenim
tlaku v komofe parkovaci brzdy jsou uvolnény akumulaéni pruziny
v pruzinové komofe a nastava brzdéni.

V pfipadé aniku vzduchu z komory parkovaci brzdy, kdy by zistala
kola vozu zabrzdéna, lze zadroubovdnim uvolfiovaciho $roubu do
tahla pistku (obr. 112), stla¢it akumulaéni pruZiny a tim odbrzdit.
Vyfazenim akumulaénich pruZin z ¢innosti je moZné jen na nouzovy
dojezd vozidla. Zavadu je nutno ihned odstranit.

BRZDY

Provozni brzda

Vzduchovd, dvouokruhovd, ovlddand peddlem a fizend dvouokruho-
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vym peddlovym brzdi¢em. Prvni okruh peddlového brzdiée oviddé
pres zdatézovy reguldtor s pfedstihem pruZinové brzdové vdlce ne
prvni zadni (hnaci) ndpravé a pfes viceokruhovy brzdié pfivés
provozni brzdu pfipojného vozidla. Druhy okruh peddlového brzdide
oviada brzdové vdlce na pfedni népravé pfFimo, u tiindpravovych
automobild na druhé zadni (vletené) pres zatézovy reguldtor. | tentg
okruh ovldda pfes viceokruhovy brzdic privésu provozni brzdu pfi
pojného vozidla.

Nouzovd a parkovaci brzda

Samostatny ovlddaci okruh pruZinovych brzdovych vélci na zadn
naprave, ktery souasné& ovlddd pres viceokruhovy brzdi¢ pfivés
brzdu na pFipojném vozidle.

Parkovaci brzda zajistuje sténi automobilu o max. celkové hmot
nosti na suché vozovce se svahem max. 18 % a soupravy o max
celkové hmotnosti max. 12 %. Ve zhorSenych adhéznich podminkdc
muze dojit k prokluzu kol népravy s pruZinovou brzdou. Proto je
bezpodminecné nutné, aby fidi¢ vozidla pfi déle trvajicim parkovdni
soupravy (i pfi odpoginku posddky) a pfedevsim pfi opusténi sou:
pravy uvedl vidy v €innost jak parkovaci brzdu na tainém vozidle,
tak i na pfivésu a soupravu zaloZil zaklddacimi kliny. Toto opatien
zabrafiuje pohybu soupravy v pfipadé Gniku vzduchu z brzdové sous
stavy pfipojného vozidla.

Odleh&ovaci brzda

Vyfukovd, uzavir@ vyfukové potrubi motoru a pfivod paliva. Ovlé:
dani je vzduchové, fizené pres elektropneumaticky ventil noZnim
spinaCem umisténym na podlaze kabiny po levé strané sedadla
ridice. PFi pouZiti odlehCovaci brzdy je pfipojné vozidlo pfibrzda
vano. Vazba na privés je zajisténa elektricky pfes svorku &. 7 sedmi
polové zdasuvky.

Brzdéni valnikové soupravy pii poruse ovlddaci vétve propojovacihe
systému zajistuje clona zafazend do plnici vétve pred viceokruhovy
brzdi¢ privésu.

PLNENI BRZDOVE SOUSTAVY CIZiM ZDROJEM U VOZIDLA
101.860

V predni pravé spodni ¢asti vozidla (pod ndraznikem) je z brzdové
soustavy vozidla vyvedena spojkovd hlavice s ¢epem, kterdé umoz:
Auje pfipojit vozidlo na cizi zdroj tlakového vzduchu. Pfi déle trvai:
cim stani vozidla s motorem v klidu, dochdzi k poklesu tlaku vzdu
chu v brzdové soustavé. V pozdrnich zbrojnicich Ize uvedenou spoj-
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vovou hlavici pripojit na centrdlni rozvod tlakového vzduchu a tim
L drZovat vozidlo v neustdlé pohotovosti bez nutnosti dopliovat tla-
covy vzduch chodem vlastniho motoru.

obr. 53a
Umisténi spojkové hlavice s Cepem

PALIVOVA NADRZ A PRIDAVNE CERPADLO PALIVA

Vozidlo mé dvé palivové nddrie o obsahu 180 litrd paliva, které
isou ve spodni &dasti propojeny potrubim s uzaviracim Soupdtkovym
ventilem (obr. 54). U nékterych typl vozidel se montuje jedna pali-
vova nadrz.

Pfed éerpanim paliva do nddrze se vytaZenim paky Soupdtkového
ventilu ve sméru osy spojovaciho potrubi otevie pfivod paliva
< druhé nadrzi. Po skondeni &erpdni se Soupdtkovy ventil opét
uzavie, aby nedochdzelo za jizdy k prelévéani paliva z jedné nadrze
do druhé. Neopomeiite proto zkontrolovat, zda je ventil uzavren.
V' 7Gdném pfipadé nepfipustfte provoz vozidla s nedostatecnou za-
sobou paliva. Pii docerpdani paliva se motor zastavi, prficemz v tu
chvili je servofizeni bez posilujiciho Géinku a k Fizeni je zapotrebi
neamérné velké sily na volantu.

.

Cistota paliva je zdkladni podminkou pro Zivotnost celého palivo-
vého systému. Palivo musi byt proto odebirdno z Cerpacich stanic,
<teré zaruéuji spravnym uskladnénim a filtraci ¢istotu. PFi cerpani
paliva ze sudu nebo jinych ndadrZi je nutno nechat palivo usadit
nejprve po dobu nejméné 24 hodin, pri pfecerpdvani do nadrie musi
oyt pouZito sifového Eistie nebo filtru.
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Dbr' 54 : ';::'-'::'_-':-:-..--::-... " , 1
Soupdtkovy ventil palivové ndadrze

Cerpdnim nesmi byt kal rozvifen. DodrZujte tyto zdsady :

1. Nddrze plite pouze sedimentovanou naftou pfes vloZené sito.

2. Udrzujte v Cistoté uzdavér plnicich hrdel (obr. 55, Sipka 1).

Na drzaku nad pravou palivovou ndadrzi (u vozidel se sklopnou bud.
kou) je namontovdno ruéni palivové Cerpadlo. UmoZiuje naderpdni
paliva do palivové soustavy bez nutnosti sklopeni budky. Cerpani
se provadi vytahovanim a stlacovanim pistku. PouZivani erpadla
doporucujeme pfed rannim spousténim motoru, po delSim odstaveni

a v téch pfipadech, kdy mohlo dojit k ,padani paliva" v palivové
soustave.

obr. 55
Palivova
nadrz
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pALIVO

pro véechny typy motord LIAZ se pouZivaji nasledujici druhy paliva:
pro letni provoz nafta motorova NM -4

pro zimni provoz nafta motorové NM - 22

pro provoz za mimofadné nizkych teplot nafta motorova NM - 35.
\ pfipadé ndahlého poklesu venkovnich teplot vzduchu pod —15°C
a neni-li okamzité k pouZiti motorova nafta NM - 35, |ze toto obdobi
preklenout nafedénim paliva petrolejem. Motorovou naftu NM -22
nafed'te nejvyse 30 % petroleje na sviceni PS 2. Miseni lze provést
i v nadrzi vozidla. Pokud vsak jiZ doslo v provozu k zaneSeni pali-
vové soustavy, zejména dvoustupfiového cistiCe, je nutné z nepri-
chodnych mist vylou€¢eny parafin odstranit.

ZIMNI START PRO MOTORY MS 634

Pro usnadnéni startu motoru pfi teplotdch vzduchu od +5°C do
~15°C je utno pouZit vstfikovaciho zafizeni JIKOV.

Vstiikoveé JIKOV mda tyto dily:

ndadrZzku kapaliny s uzdvérem a propichovaci jehlou

rucni pumpu

spojovaci trubky

vstiikovaci trysku

pfipojovaci a tésnici dily

Vstiikovaé je upevnén na konzole motoru.

0 e S0 ) =k

Popis funkce:

Vstfikovaé vytvofi startovaci smés ze vzduchu a startovaci kapaliny.
Tato smés je pfivadéna do vstfikovaci trysky, z niZ je rozprasovana
do saciho potrubi motoru. Startovaci kapalina obsahuje snadno
zipalné slozky, které se po nasani do motoru vzniti i pfi minimal-
nich startovacich otackdach. Pokud i nadale pfi niZsich teplotach je
startovatelnost motoru obtiZznd, pouzijte pro zvySeni startovacich
otaéek motoru je$té pomocného zdroje startovani (viz stat: Zdsuvka
pro pfipojeni pomocného zdroje startovani).

Ndavod k pouZiti vstiikovade

1. Povolime uzdvér nadrie vstfikovate a propichovaci jehlu vy-
tahneme nahoru.

2. Do ndadrze vstFikovacée vioZzime ampulku (start. ndboj) ndkruzkem
nahoru.

3. Uzavieme nadrz vstiikovace.

4 Tlakem na hlavici propichovaci jehly prorazime ampulku (start.
naboj) s palivem tak, Ze se hlavice jehly dotykd uzdvéru nadrze.
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obr. 56 1

Vstrikovaci zarizeni JIKOV J

S —sdni; K—komprese; H—hofeni; N— nddrZ startovaci smési; T—trubka; Tr—trysk

Spousténi motoru

Uvedeme v &éinnost startér motoru. Jakmile zaéneme protdcet moto
rem, pouZijeme pumpu vstiikovace. Prvni dva aZ tfi zdvihy provede
me rychleji. KdyZ motor nasaje vstriknutou smeés, okamzité naskocCk
Pokracujeme ddle v cerpani pozvolnymi pravidelnymi zdvihy. P
dosaZeni potiebnych otatek motoru Cerpani pferuSime. V pfipade
potfeby podpofime pak jesté chod motoru nékolika pomalymi zdvihy.
PFi spousténi motoru neopomerite uvést do funkce pfidavac¢ paliva
Pridavac lze ovladat pouze na vstrikovacim cerpadle motoru pe@
odklopeni sedacky spolujezdce u pevné kabiny, u sklopné kabiny
tahlem z mista fidice.

ZIMNI START PREPLNOVANYCH MOTORU

Pro usnadnéni zimniho startu pfepliiovanych motortd pfi telotactk
od plus 5°C do minus 15°C je nutno pfed zahdjenim startovani pred
zhavit Zhavici svicky PAL 35.33 umisténé v sacim potrubi motoru
PredZhaveni se provede po dobu 90 aZ 120 sekund pfed spousténim
motoru. Po této dobé se uvede v ¢innost spoustéc motoru za soucas
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ného pokracovani ve Zhaveni. Doba spoudténi motoru by neméla
piekroCit 5 sekund. Nenasko¢i-li motor do té doby, je tfeba spousténi
prerusit na dobu minimdln& 10 sekund a cely postup opakovat. Po
dobu nepravidelného chodu spusténého motoru lze rozbéh podpofit
dalsim zhavenim zhavicich svicek po dobu asi 60 sekund. PFi starto-
vani neopomerite uvést do funkce i pfidavaé paliva.

ZASUVKA PRO PRIPOJENI POMOCNEHO ZDROJE STARTOVANI

Pii obsluze je nutno dbat néasledujicich zdsad :

1. PFi napojeni musi byt zastréky, zasuvky a propojovaci kabel za-
pojeny tak, aby zaruovaly propojeni souhlasnych péla zdroji
(plus p6l s plus pélem a minus pél s minus pélem).

2. Baterie vozidla udrzujte ve stavu normdlniho nabiti.

3. Soucet kapacit zdroji pFipojenych na startovani nema prekrodit
230 Ah.

4. PFi pouzivani pridavného zdroje nesmi byt pfi startovani na svor-
kach vys8si napéti neZ 16 V. Pouzivani silnéjsiho zdroje je ne-
pripustné.

5. Nepfekracujte pfedepsanou dobu spousténi motoru a dodrzujte
predepsané Casové prodlevy mezi jednotlivymi starty.

=

obr. 57

odpojovald akumuldtord; 2—zdsuvka pro pfipojeni pomocného zdroje startovdni
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ODPOJOVAC AKUMULATORD

Pri delsim odstaveni vozidla z provozu, tj. po skon&eni denniho
vozu nebo i pfi n&kolikahodinovém stani, doporucujeme z bezpeg
nostnich divodi odpojit elektrické okruhy vozidla od akumuldatorg
K tomuto aéelu slouzi odpojovac akumuldtori umistény na skiin
baterii (obr. 57). Odpojovéni disledné dodrzujte pifedeviim u veg
zidel se zamykatelnym Fizenim, protoZe pfi zamknutém #izeni a Zapg
jenych elektrickych okruzich je v &innosti elektromangeticky vent]
motorove brzdy, ktery zbyteéné odebird proud z akumuldtori.

ALTERNATOR A REGULATOR

Za provozu dbejte ndsledujicich pokyni :

1. Baterie musi byt vidy zapojena ,minus" pélem na kostru, ,plus!
pélem na vyvod k alterndtoru. Obrdcens zapojenda baterie znig
celé polovodiGové zafizeni, pfipadné& i alterndtor. Alterndto
nelze pfebudit.

2. PFi pouZiti pomocné baterie pro startovani vozidla zapojte spray
ne vyvody této baterie (tj. ,plus” na ,plus” a ,minus* na ,minus")
TotéZ plati i pro pouziti akumuldtorové nabijecky pfi nabijen
primo na vozidle, kdy se doporuéuije i odpojeni baterie.

3. Provadite-li vyménu né&které souddsti nabijeciho okruhu, odpoijte
baterii. Tim vylouc¢ite nahodilé zkraty na svorkdch alterngtord
nebo reguldatoru. '

4. Nikdy nezkratujte (ani mZikové - napf. pfi pokusu o kontrolt

Fadné Cinnosti) za provozu #ddnou svorku alterndtoru nebo re

gulatoru. |

Za provozu neni dovoleno odpojit baterii ani vypnout odpojovat

Nikdy neuvadéjte do chodu alterndtor naprazdno, tzn. s odpoje

nym vodicem od svorky ,+B" a zapojenou svorkou M. Tako .

stav by pfi zvySovdni otaéek vyvolal mimofddné vysoké napét

alterndtoru, které by znigilo polovodice. | |

7. Neni dovoleno pfibuzovani alterndtoru. PFi takovém zdsahu bu
dou zniceny polovaodide.

8. Dbejte na dokonaly elektricky spoj na pripojovacich svorkdck
a na dokonalé ukostfeni alterndtoru i reguldtoru.

9. PFi opravéach vozidla elektrickym svafovdanim musi byt odpojen
véechny vodite od alternatoru, vodi& ,+B" chrdnit pired zkratem

Prednosti této zdrojové soustavy je zvySend provozni spolehlivos

a uzsi toleran¢ni pdsmo regulovaného napéti. Dalsi vlastnost, kterd

se projevuje u Sestidiodovych alterndtori je to, Ze v okamZiku, kdy

hladina vnitfniho napéti baterie je shodnd s okamZitym regulova
nym napétim zdrojové soupravy, prosvécuje kontrolni Zdérovka na
bijeni i pFi sprdvné &innosti soupravy. Podle stavu nabiti baterie

a hodnoty regulovaného napéti, kterd zdvisi na rezimu jizdy, mize

o o
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byt charakter prosvécovani rizny, nebo k nému nemusi vibec dojit.
0 sprdvnosti funkce soupravy je moino se pfesvédcCit zapnutim
spotfebice s véts§im prikonem, napfiklad potkdvaci svétla hlavnich
cvétlometl. Po zatiZeni baterie zapnutim spotfebite dojde ke sniZeni
hladiny vnitiniho napéti baterie a kontrolni svitilna nabijeni zhasne.

\/ pfipadé, Ze pfi provozu nabijeci soupravy dojde k rozpojeni spi-
noci skfifky (preruSeni vodice 54 k regulatoru) a to bud zdmeérné
nebo nedopatifenim, neni tento rezim pro nabijeci soupravu ne-
bezpecny.

TURBODMYCHADLO

Pro obsluhu turbodmychadla CZ plati nasledujici pokyny :

1. Pfed prvnim spousténim motoru do provozu nebo po delSim od-
staveni vozidla z provozu, je tifeba doplnit loZiskovou skfifi turbo-
dmychadla motorovym olejem. DelSim odstavenim se rozumi
doba max. jeden mésic. Naplnéni se provede zdatkou na piirubé
pfivodu oleje mnozstvim asi 0,2 litru.

2. Pfi startu studeného motoru je tieba nechat motor bézet asi
10 min. pfi ota€kach 1000 1/min., aby doslo k zaplnéni a zahfati
lozisek turbodmychadla olejem.

3. PF¥i zastaveni motoru z plného zatiZeni je tfeba nechat motor
béZet asi 10 min. v nizkych otaékdach, aby bylo zajisténo zchla-
zeni turbodmychadla olejem. NedodrZeni této zdsady md za
ndsledek napékdani karbonu na hfideli turbodmychadla a z toho
vyplyvajici moZnost poruchy.

4. Dojeti vozu pfi poruSe turbodmychadla:

Zivotnost pouzitého turbodmychadla je takovad, Ze pri normalnim
provozu za dodrZeni uvedenych podminek se vyrovnd nejmeng
zivotnosti motoru. Pokud vSak dojde k mimofadné poruse, lze
pokratovat v jizdé do opravny pfi omezeni dodavky vstrikova-
ného paliva asi na polovinu.

5. Béhem provozu je tfeba provadét sluchovou kontrolu béhu turbo-
dmychadla, zda se nechvéje nasledkem velkych viali v loziskdch
nebo usazenych necistot ve skfinich a na obéinych kolech.
Dob&h rotoru turbodmychadla po zastaveni z vysSich otacek
motoru ma byt minimdlné 30 sekund.

KOLA A PNEUMATIKY
DrZzdk néhradniho kola s kolem

Nahradni kolo navésového tahace a nékterych specidlnich podvozki
£ umisténo po pravé strané vozu pod skfini baterii. K drzdku je
Pripevnéno dvéma &rouby s matici (obr. 58, Sipka 1). Spousténi
@ zveddni kola se provadi otaéenim hiidele navijaku (Sipka 2).
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PTi spousténi kola se nejprve otdaéenim navijaku doprava lanko n
tahne, pak se povoli a sejmou matice svorniku a kolo se spust
Zveddani kola se provadi obdobnym zptsobem, po dotazeni matig
se lanko povoli otaéenim hfidele navijdku doleva.

Ndahradni kolo valnikovych automobili je uchyceno na dridku umi
téném mezi zadnim kolem a palivovou nddrzi. Pojisténo je visaci
zamkem. PFi spousténi kola se po odstranéni visaciho zdmku uvoln
matice pridrzujici nosnik kola k ramenu (obr. 60, sipka 1) a vyklop
se nosnik s kolem smérem nahoru, aZ zapadne pojistka na ndvare
na ramenu drzaku kola a celé kolo je v poloze svislé (obr. 61). Nyn

se odSroubuje matice (obr. 61, Sipka 2) a vyjme se zajistovagl
Sroub.

Pouze povolenim matice (obr. 61 Sipka 3) se uvolni kolo s nosnikem
tak, ze je mozné otdcenim kola jej pretocit az do polohy, kdy vlastni
hmotnosti sklouzne v podélné dréazce nosniku a kolo dosedne na ze

(obr. 61). Po uvolnéni matice (obr. 62, Sipka 4) se kolem miZe voln
manipulovat.

Zpétna montdz se provadi opaénym zpisobem. Kolo se pfikul
k drzdku a nosnik kola se nasadi do otvorli v disku kola (obr. 62,
sipka 5). Matice se naSroubuje a dotdhne (obr. 62, Sipka 4). Nyni
se pomoci tycky od hydraulického zveddku, nasazené do otvoru

obr. 58 |
Drzak ndhradniho kola

86







v patce (obr. 62 Sipka 6) otdcCi kolem aZ kolo po pfetoteni dosedn
na konec drazky uprostired nosniku. Prostréi se zajiStovaci Srou
a nasroubuje matice (obr. 61, Sipka 2). Rovnéz se dotdhne matice
(8ipka 3). Kolo se sklopi do zdavésné polohy, zajisti matici (obr. 60
sipka 1) a visacim zamkem.

Upevnéni hydraulického zvedaku
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ZAJISTOVACI KLIN A HYDRAULICKY ZVEDAK

Zajistovaci klin (obr. 58, Sipka 3) je u tahade zavéden na skiini
hydraulického zveddku a pojistén poutem. U valnikovych automo-
bilG je zavéSen nad néraznikem a pfichycen k ndrazniku pruzinou.
Hydraulicky zveddk 12t (obr. 63, Sipka) je umistén v samostatné
skfini vedle skiiné baterii. Pouziva se jen pfi zveddni vozu pfi vy-
méndach pneumatik, ndprava je podepiena vzdy nejblize kolu. PFi
praci pod vozidlem neni dovoleno pouzivat k podepfeni vozu samot-
ného hydraulického zveddku. Vozidlo musi byt vidy zajisténo pev-
nymi stabilnimi podpérami.

°ti praci ped vozidlem dbejte maximdalni opatrnosti a respektujte
zakladni pravidla bezpe&nosti préace.

300-0T4

obr. 64

PNEUMATIKY

“fed zahdjenim a po skon&eni denniho provozu kontrolovat stav
Pheumatik a jejich husténi, upevnéni kol. Utahovaci moment upev-
"ovacich matic je 400 N. m.

Kontrola dotaZzeni matic kol se u nového vozidla a u vozidel v pro-
‘Ozu po kazdé demontdZi a montdazi kol provede nejpozdéji po ujeti
300 km.

Pii dvojmontazi pneumatik nelze montovat spolecné pneumatiky
° Vvisk6zovym kordem Rayon a polyamidovym kordem Chemlon
¢ nasledujicich davoda -

I Velikost pneumatik Rayon a Chemlon je olisna. Vlivem jizdy se
- meéni u pneu Chemlon velikost podstatné&ji nez u pneu Rayon.
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2. Deformaéni charakteristiky jsou rozdilné, proto lze vyhodnye
vlastnosti pneu Chemlon vyuzit plné pouze pfi kompletnich mon
tazich téchto pneu na celé vozidlo.

Radidlni pneumatiky lze montovat pouze na diskova kola s oznaé
nim 14-98. Tato diskové kola maji zdlis disku 172 mm (vzddlenos
mezi osou rdfku a vné&jsim celem disku).

Ventily dusi kol na zadni népravé jsou pro usnadnéni husténi opaf
reny ohebnym prodlouZenim s drzdkem a Sroubkem M6. Vnitini kol

maji prodlouZeni V 630 o délce 160 mm, vhéjsi kola V 631 o délc
210 mm.

ZAPOJOVANI PRIPOJNYCH VOZIDEL
Zapojeni ndvésu za tahaé
Toénice tahate

Navod obsluhy to¢nice vychdzi ze zdkladni, ti. zajisténé poloh
toCnice, kdy je ovlddaci pédka v zdkladni poloze a zajistovaci Cep j
zasunut v otvoru proti ty&i kamene.

Postup pred zapojenim ndvésu:

Pootocenim o 90° se vyjme zajistovaci &ep (8) z vodicich otvor
ovlddaci péka tocnice (1) se posune ze zdkladni polohy ve smér
jizdy aZ na doraz, ¢imZ se samod&inn& pooto&i zdpadka kamene (5
mechanismu toénice a podrii ovlddaci pdku (1) v krajni (otevien
poloze). Tim se odjisti &elisti (7) a je mozno zapojit navés.

obr. 65

1—ovlddaci pdka; 2—ty& kamene; 3—pruZina kamene; 4—kémen; 5—zdpadka
kamene; 6— pruZina zdpadky, 7— gelisti; 8—zajifovaci cep
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postup pfi zapojovani ndavésu:

PFi zapojovani ndvésu se ndrazem zdvésného cepu ndavésu samo-
¢inné uzaviou celisti a zajisti kamenem (4), ktery uvolnénim zdapad-
ky (5) samocinné zasko&i tlakem pruziny (6) mezi krat&i ramena
celisti (7). Soucasné s kamenem vrdti se do zdkladni polohy téz
ovladaci paka (1). Zasunutim zajistovaciho éepu (8) do vodiciho
otvoru v roviné tyCe kamene (2) zajisti se kdmen proti vysunuti
z polohy jistici uzavreni Celisti. Tim je spojeni ndvésu s tahacem
iadné& zabezpecteno a souprava je po zapojeni vzduchu a elektrické
instalace pripravena pro jizdu.

Postup pfi odpojovani ndavésu:

Odpojovdni ndavésu je shodné s predpisem pro postup pfed zapoje-
nim navesu.

Pozor :

Pred uvedenim soupravy do provozu musi byt vidy zajistovaci cep
(8) zasunut v otvoru umisténém v roviné tyée kamene, aby tuto
zajistil proti vysunuti. Béhem provozu vozidla v soupravé dochdzi
k pozvolnému opotfebovani celisti to¢nice. Otvor se vytlatuje ve
sméru prevdzné pusobici sily do tvaru ovalu. Nejvétsi pripustny
rozmé&r ovdlu je 53 mm a dosdhne-li opotiebeni této hodnoty, je
nutno provést odbornou opravu tocnice. Dovolené rovnomérné opo-
tfebeni horni dosedaci plochy desky tocnice se pfipousti do hloubky
max. 3 mm.

obr. 66
Zavéseni vzduchovych hadic a kabelu na tahaci

91



Zapojeni vzduchovych hadic

je provedeno spojkovymi hlavicemi, které jsou vzdjemné nezaméni.
telné. Hlavice jsou mechanicky zajistény proti chybnému propojeni.

Spojovaci hadice jsou na tahaéi zavéseny na zadni sténé kabiny
(obr. 66, 8ipka 1). Hlavice typu E je k propojeni plnici vétve, hlavice
typu S k propojeni ovlddaci vétve.

Zapojeni elektrické €dsti je provedeno spojovacim kabelem se sed.
mipolovou zdsuvkou (obr. 66, Sipka 3).
Pred uvedenim soupravy do provozu prekontrolujte, zda je spravné

pripojen spojovaci kabel elektrické instalace a spojovaci hadice
brzdového systému.

ZAPOJENI PRIVESU ZA TAZNE VOZIDLO

Celkovd hmotnost pfipojeného pFivésu je uvedena pro jednotlivé
typy v tabulce technickych Gdaja. PFivés za tazné vozidlo je zapojen
automatickym samoéinnym zavésem RINGFEDER nebo je pouZzito
samocinného zdvésu 16 CSN 30 3660.2. |

Samod&inny zdv&s pro pfivés RINGFEDER typ 80 G4

Pred zapojenim soupravy se nejprve tlaéitkovd pojistka zdvésu po-
vytahne a pooto&i o &étvrtinu otdéky doleva. Zachytna hubice musj
byt ve stfedové poloze nebo pfi zvldst Sikmé poloze motorovéha

obr. 67
Zadni ¢ast nakladniho automobilu
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vozidla vzhledem k pfivésu se musi hubice ru¢né presunout do kraj-
nich stranovych poloh. Teprve nyni se dd zdvés ruéni pakou oteviit,
hiicemz zachytna hubice je aretovana v uvedenych polohdch. PFi
najizdéni otevienym zdvésem do tainého oka pfivésu se zvednutim
ravérnéhe cepu uvolni mechanismus, zdvérny Cep se pfemisti do
-vé spodni polohy, pficemz tlac¢itkovd pojistka samoéinné zajisti
szavieny Cep. Po sprazeni provedte kontrolu, zda tlacitkova pojistka
nIné zapadla do svého vybrani. Spiazeni tazného vozidla s privésem
‘e moZné za predpokladu, Ze tloustka oka pfivésu je v pfedepsaném
rozmezi 43 az 45 mm.

Pri rozpojovani soupravy je nutné nejprve privés zajistit proti rozjeti.
Potom se odpoji brzdové hadice, kabel elektrické instalace pfipadné
«rfiZové spojeni fetézy. Ruéni pdka zdvésu se zvedne nahoru, ¢imz
se zaverny cep zvedne do pohotovostni polohy. Za této situace lze
- vozidlem popojet, pficemz vyjizdéjici oko pfivésu nadzvedne zd-
vérny Cep a ten po vyjeti oka samocinné zapadne do spodniho vodi-
ciho pouzdra (do uzavieného stavu). Ruéni pdka se pfitom vrati
do své vychozi polohy.

Pozor: | kdyZ vozidlo jezdi bez pfivésu, je nutno, aby zdvés byl vidy
v uzavieném stavu, tj. zavérny Cep ve své spodni poloze. Je to diile-
Zité pfedevsim proto, aby bylo zabrédnéno neZadoucimu zneéistovani
‘unkcnich ploch. Je vhodné zdvés chranit proti znecisténi vhodnym
souzdrem.

301-020

obr. 68
Zaveés pro piives RINGFEDER

T—=ruéni pdka zdvesu, 2—tladitkovd pojistka; 3—maznice u tladitkové pojistky
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Samocinny zdvés pro piivés 16 GSN 30 3660.2

PFi provozu uvedeného zdvésuy je nutno se Fidit témito pokyny :

Po provedené montdzi na vozidlo a ujeti prvnich 100 km se zapoje
nym pfivésem nutno zdvés prohlédnout, zda montdz byla Fddné Pre
vedena. Pfekontroluje se zajisténi upevnovacich Sroubl, stav zavg
ného &epu a pojistka.

Pfi kaZzdém zapojovdni pfivésu se dikladné kontroluje spravnd PO
loha pojistky, aby nedoglo k odpojeni pfivésu.

Neni-li zdvés pouzivan, chraiite ho pred prachem a bldatem vhodnyn
platénym nebo kozenym pouzdrem.

DodrZovdni téchto zésad je zdékladni podminkou pro zajisténi Zivot
nosti zaveésu a jeho bezpeény provoz.

obr. 69
Zaveés pro piivés 16 CSN 30 3660.2

1—=ruéni pdka zdvésu; 2— pojistka; 3— uzaviraci ¢ep; 4—navddéci hubice

Zapojeni vzduchové brzdy

Vzduchotlakovd brzdovd soustava taZného vozidla je propojena
s privésem dvéma spojkovymi hlavicemi (obr. 67, Sipka 2). Hlavice
Jsou mechanicky jistény proti chybnému propojeni. Hlavice typu E
k propojeni plnici vétve, hlavice typu S k propojeni ovlddaci vétve.

Zapojeni elektrické instalace

Elektroinstalaci taZného vozidla s pfivésem lze propojit bud nor-
mdlni sedmipélovou zdsuvkou DIN N umisténou na pravé strané
zadni pficky, nebo sedmipélovou zdsuvkou 1SO - N umisténou na
levé strané této pficky. Na drzdku pod zavésem pro pfivés je umis-
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téna zasuvka 1SO - S uréend pro zadni svétlo do mihy. Zasuvky jsoi
odlisného provedeni, nemizZe dojit k chybnému propojeni.

ZAPOJENI PRIVESU ZA SKLAPEC

Prives se zapojuje za sklapé&¢ stejnym zplisobem, jako u ostatnicl
typtd ndkladnich automobili. Navic je nutné propojit hydraulick
okruh skldpéte a pfivésu dvEma hadicemi zakondenymi hydraulic
kymi rychlospojkami. Rychlospojky, které jsou stejného typu, jso
na tazném vozidle namontovany na zadni pfi¢ce rédmu (obr. 70)
Prava rychlospojka slouZi ke zveddni ploSiny pfivésu, leva pre
pfepad oleje. Vzhledem k tomu, Ze obé& rychlospojky jsou stejnéh
typu, je treba pFi propojovdani taZného vozidla s pFivésem ddva
pozor na to, aby nedoslo k chybnému propojeni.
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obr. 70
Umisténi hydraulickych rychlospojek na vozidle
T—pro zveddni ploSiny pfivésu; 2—pro pfepad oleje

Pfi manipulaci s rychlospojkami mize dojit k mirnému dGniku oleje
Je proto nutné, aby obsluhujici s touto okolnosti poéital a pfedese
moznému potfisnéni. Po kaZdém propojeni tainého vozidla s pfi
vésem a pfed uvedenim soupravy do provozu je nutno se pfesvédéit
zda propojeni hydraulickymi rychlospojkami je bezpe&né a tésné.
Upozoriiujeme na to, Ze spojovdni a rozpojovdni hydraulickéhc
okruhu taZného vozidla s pfivésem je moZné provddét jen p¥i vyp
hutém pomocném pohonu a s plosinami v zdkladni pfepravni poloze
Rychlospojky a jejich nejblizsi okoli na vozidle je nutno udrZovat
-V Cistoté, aby se piedeslo vnikdni neéistot do hydraulického okruht
a tim moZnosti zdvad.



Propojeni ndavésu s taha&em 100.491, 110.491

Propojeni hydraulického okruhu tahate s navésem je proveden
vysokotlakovymi hadicemi zakonéenymi hydraulickymi rychlospoj
kami. Hadice jsou na vozidle za budkou Fidice zavéseny v pryZovye
poutech na dridku hadic. Cervené nabarvend rychlospojka sloug
k propojeni tlakové vétve, modie nabarvenou rychlospojkou se prg
pojuje odpadovd vétev. Po kaZdém propojeni tahaCe s navésen
a pred uvedenim hydraulické soustavy do provozu je nutno se pfe
svedcCit, zda propojeni hydraulickymi rychlospojkami je bezpeéné
a tésné. Pfi manipulaci s rychlospojkami miZe dojit k mirnému
tniku oleje. Je proto nutné, aby obsluhujici s touto okolnosti pocita
a predeSel moZnému potfisnéni.

Upozoriiujeme na to, Ze spojovani a rozpojovani hydraulickéhe
okruhu tahate s ndvésem je moZné provadét jen pfi vypnutém po:
mocném pohonu a s ploSinou v zdkladni poloze. :
Rychlospojky je nutno udrzovat Cisté a pokud je souprava rozpojend
a rychlospojky jsou bez ochrannych krytek, doporudujeme chranit
je vhodnym obalem.

PLOSINA NAKLADNICH AUTOMOBILU

Podle druhu provozu pro ktery je ndkladni automobil uréen, je tento
vybaven jednou ze ¢tyf madifikaci plogin. Zékladni rozlisovaci znaky
jednotlivych ploSin jsou uvedeny ve stati ,Ndkladni automobily
valnikové" na zacatku broZury. |
PloSiny maji kostru svafenou z lisovanych nosnikii a z Ghelnikd.
Na kostie je upevnéna podlaha ze smrkovych prken o tloustce
34 mm. Pfedni ¢elo ploSiny je pevné pFfimontovdno k réamu plosiny.
Bocnice jsou dvoudilné. Daji se ve sklopené poloze vyjmout z pfi-

obr. 71
Uzdvéry bocnic valnikové ploginy
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varenych zdavésh. Sklopné a vyjimatelné je i zadni ¢elo. Rohoveé
a stiedni sloupky boénic jsou pfi sklopenych boénicich vwlmutf!ﬂﬂ
Na streduwch sloupcich jsou upevnény zajistovaci fetézy opat'ené
napinaci,

Bocnice a zadni €elo maji ve svych hornich rozich pdkové uzavery.
Pred kaZdym vyjetim vozidla se presvédéte, zda vSechny pdkove
uzavéry jsou v poloze zajisténo. Zavirani boénic a zadniho Zela
odlehCuji zkrutné ty€e, montované ve spodni &asti.

Vozidla typu 122.053 a 122.054 maiji vzhledem k delsi plo3iné boc-
nice tridilné,

Skrin pro plachtu
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obr. 72
SkFif pro plachtu
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obr. 73

SkFin na ndaradi

g7



SkFifi pro ulozenti plachty je po pravé strané pod ploSinou (obr, 72
Je zajisténa visacim zdmkem. Pro usnadnéni manipulace s plachtg
|e pod rostem ploSiny uloZen Zebfik.

Skrin na ndafadi

SkFif na ndfadi a vybavu je umisténa po levé strané pod plosing
vOzU.

PLOSINA SKLAPECGD

PloSina je celokovové konstrukce, svafovand. Rost ploginy je svare
z ocelovych lisovanych nosnika, podlaha z ocelového plechu pfiva
rena k rostu. Pfedni &elo je zvysené, pevné spojené s rodtem. Jedna
dilné botnice jsou skldpéci, zavirani odleh&eno taznymi Sroubovym
pPruzinami. Zadni &elo zavéieno na dvou otocnych &epech, automa
ticky otevirané a zavirané pri skldpéni dozadu. Stfedy boénic jsot

napinaci (na kazdé boé&nici jeden).
PloSina je s ramem vozidla Propojena zajistovacim lanem, aby ne
mohlo dojit k jejimu pfevrhnuti Pfi vykldpéni. K tomu by viak mohle
dojit jen za mimoFadné& extrémnich a netypickych podminek pfi skl
PE€ni. Na obou strandch ploginy jsou pripevnény bo&ni (oranzové)
odrazky. Je tfeba dbdt na to, aby nedochdzelo k jejich pogkozenf
predevsim pfi skldpéni do stran.
Konstrukce plosiny nedovoluje vyuziti sklapéde pod velkoobjemo:
vymi naklada&i pfi nakladee hrubych kusovych materidli. Témite

nakladaéi Ize skldpé&é plnit pouze lehkym a drobnym sypkym ma:
teriglem.

POKYNY PRO PROVOZ SKLAPEGU

Je tieba si uvédomit, Ze provoz skldpéte klade na Fidige i praco
niky opraven a Gdriby vy$si ndroky neZ je tomu pfi provozu valni:
kovych ndkladnich automobild. Predpokldda se jejich technické

zdatnost a provozni kdzen, predevEim pak v oblasti dodriovani zd
kladnich pravidel bezpeénosti prdace.

Pri stdni vozidla, at pfi odstaveni z denniho provozu, parkovdni
nebo pracovnich pfestdvkdch, musi byt vozidlo Fddne zajisténa
parkovaci brzdou, pfipadné i zaklddacimi kliny. Pomocny pohon
musi byt vypnut.

Je pfisné zakdzdno provadst jakékoliv prace pod &dsteéné nebo
zcela zvednutou plosinou bez jejiho zajisténi vzpérou !

Je-li nutné pfi opravach vozidla, (drzbé& nebo kontrole plosinu zved-
nout, je mozné tyto prdce provdadét jen tehdy, byla-li poloha plo&in _

98



piedem Fadné zajisténa vloZzenim vhodné mechanické vzpéry dosta-
tecné tuhosti mezi ploSinu a rém. Pomocny pohon pak musi byt
vypnut a bezpeénost zajisténi plosiny vzpérou prekontrolovéna.

pri jizdé musi byt plodina v zdkladni poloze (dosedld na ram) a po-
mocny pohon vypnut. Tato zdsada plati at je plodina prdzdné nebo
piné naloZend. Oba zadni i oba pfedni pojistovaci Gepy plosiny
musi byt zasunuty do vidlic, tj. plo§ina musi byt ve viech Ctyfech
bodech zajisténd (obr. 74). Je tieba dodriovat celkovou hmotnost
vozidla pfipadné i soupravy, vozidlo nepfetéZovat. UZite&ny ndklad
vozidla, ktery je v nejCasté&jlich pfipadech sypky, musi byt naloZen
tak, aby pfi jizdé (predev&im v zatdCkach) nepfepadaval pfes okraje
boCnic nebo zadniho &ela. Tuto zdsadu je tfeba disledn& dodriovat,
predejde se tim mozZnosti znedidtovani vozovky nebo i vazZnému
ohroZeni plynulosti silniéniho provozu.

W4-071

obr. 74
Zajisténi plosiny pfednimi a zadnimi zajistovacimi éepy

Pfi sklapéni je tfeba Fidit se pokyny, které jsou uvedeny ve stati
PRIPRAVA PLOSINY PRED SKLAPENIM a SKLAPENI PLOZINY
Z PRACOVISTE RIDICE. Pfedem je treba zkontrolovat stav mista,
“de bude sklopeni ndkladu provedeno. Pozadovédn je dostatek vol-
Ného prostoru pfedevdim nahoru. Tyto prdce jsou v mnoha pripa-
dech provadény na stavenistich, kde se vyskytuje Fada provizornich
vrchnich rozvodi, piedevsim elektfiny. Je proto tfeba kontrole mista
skldpéni vénovat ndleZitou pozornost a pfedchdzet tim moznosti
vzniku 8kod na majetku a Gjmé& na zdravi. V dobé& snizené viditel-
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nosti (za mlhy nebo v noci) je nutné této kontrole vénovat zvySenoy
pozornost. Po dokon&eni sklapéni nevyjiZdéjte s vozidlem dFive,
dokud plogina nedosedne do zdkladni polohy na ram. Potom jg
mozné vypnout pomocny pohon a pojistovacimi Cepy zajistit plosing
pro jizdu.

PRIPRAVA PLOSINY PRED SKLAPENIM

Podle toho, zda plosina bude sklapéna do stran nebo dozadu, mus|
byt spravné provedeno zasunuti a vysunuti pojistovacich Cepl v pii
slugnych bodech skldpéni. Nedodrzenim této zasady by mohlo dojit
k vaZnému poskozeni vozidla na plo§iné nebo na podvozku.

Pied skldp&nim dozadu se oba pfedni pojistovaci Cepy (obr. 74},
tji. po jednom na levé i pravé strané, vysunou z vidlic a odloZi do
drzdakl na pfidce. Oba zadni pojistovaci ¢epy musi zistat v zadnich
vidlicich zasunuty. Zadni ¢elo pfi skldpéni dozadu se otevird auto:
maticky kolem hornich pfiénych ¢epl zajisténych odpérovanymi
uzdvéry. Tyto uzdvéry musi byt v uzavieném a zajisténém stav
(obr. 75).

30-035
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obr. 75
Zajisténi hornich pfiénych Cepl zadniho cela

Zavérné paky umisténé v zadni éasti pod ploSinou (obr. 76) musl
byt odjistény, tj. musi byt vysunuty mimo horni otvory.
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obr. 76
Zavérna paka pod plosinou - odjistény stav

takto pripravenou ploSinou lze z pracovisté fidiCe provest jeji
lopeni dozadu.

ed skldpénim do stran zlstanou pojistovaci Cepy pfedni a zadni
sunuty do vidlic na té strané vozidla, na kterou se bude skldpét.
a opacné strané vozidla musi byt pfedni i zadni pojistovaci cepy
sunuty z vidlic.

averné paky pod ploSinou (obr. 77) musi byt zajistény, tj. musi byt

sunuty do hornich otvorf.

dle je tfeba sklopit boénici na té strané vozidla, na kterou se bude

sklapét. Sklopeni boénice je mozné po uvolnéni uzavéru a na zadni
sirané po odjisténi odpérovaného uzavéru (obr. 78).

!' S

obr. 77
Zavérna paka pod ploSinou - zajistény stav
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30-038

obr. 78
Odpérovany uzdvér v odjisténé poloze

Takto pripravenou plosinu lze z pracovisté fidice sklopit. Po dokon-
ceni sklapéni je nutné bocCnici opét uzavfit obracenym postupem
neZ bylo uvedeno. Pfedem vSak ocistéte kraj plosiny a hranu bot-
nice od materidlu, ktery byl sklapén, aby nedochdzelo k poskozovdni
boCnic pfFi uzavirdani.

Sklapéni zadniho cela
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samotné zadni celo Ize sklopit i v tom pfipadé, kdy nebude sklg-
péna plosina. V tomto pfipadé se skldpi okolo zdavérnych pdk
(obr. 79) po odjisténi obou hornich odpérovanych uzdvér (obr. 78).

SKLAPENI PLOSINY Z PRACOVISTE RIDICE

Pred sklapénim musi byt bezpodminetné plosina pFipravena tak,
jok je uvedeno ve stati PRIPRAVA PLOSINY PRED SKLAPENIM.
Fotom lze pfistoupit k zafazeni pomocného pohonu a k vlastnimu
skldpéni. Razeni pomocného pohonu je vzduchové, ovlddané elek-
tromagnetickym ventilem a fizené spinaci jednotkou umist&nou na
panelu ovlddéni skldpéni, ktery je na boénim plechu po levé strana
vedle sedadla Fidige (obr. 80).

Zarazeni a vyfazeni pomocného pohonu se provadi pfi volné bézicim
motoru a pfFi rozepnuté spojce. Zafazeny pomocny pohon je signa-

BoA-022

obr. 80
Panel ovladani skldpéni

!~ spinaci jednotka pomocného pohonu se zelenou hlavici s polohami: 0— vypnuto;

“ -zapnuto; 2-—tlaéitko zelené — zveddni plodiny taZného vozidla: 3—tladitko

““lené — spouténi plodiny tainého vozidla; 4—tladitko Eervené — zveddni plosiny
privésu; 5—tladitko €ervené — spoudténi plosiny pfivésu
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lizovan rozsvicenim kontrolni svitilny na panelu pfistroji, po vyr
zeni pohonu kontrolni svitilna zhasne.

Po uvedeni pomocného pohonu do ¢innosti lze provadét vlastn
sklapéni stlacenim pfislusného tlacitka dle obr. 80. PloSina se zved
nebo spousti tak dlouho, pokud je pfislusné tlacitko stlaceno. Uvo
nénim tlaéitka se pohyb plo8iny v kterékoliv poloze zastavi a to ja
pfi jejim zvedani, tak i pfi spousténi. Pokud zistane tlaCitko stl
tené po dosazeni nékteré z krajnich poloh, tj. pfi zveddni po dos
seni maximdlniho vyklopeni ploginy a pfi spousténi po jejim dose
nuti na ram, neni tento stav pro skldpéni zafizeni nebezpetny.

Upozoriiujeme na to, Ze po skonceni prace se skldpéci plosinou
nutné pomocny pohon vypnout. V Zddném pfipadé& vSak nesmi b
yypnut diive, neZ plodina dosedne do zdkladni pfepravni poloh
na ram. :
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UDRZBA VOZIDLA

KILOMETRICKE VYKONY VOZIDEL RADY 100, 110, 120 a 150

1. technické prohlidka . . . . . . 7 500 km

2. technicka prohlidka . . . . . . 30000 km

Celkové stfedni oprava . . . . . vpoloving kilometric:
kého vykonu do GO

Generalni oprava . . . . . . . 420000 km

Kilometrické vykony jsou vztaZeny na km, ujeté po vozovkdch 1. tridy
za normadlnich povétrnostnich a provoznich podminek, pfi dodrzeni
podminek stanovenych ndvodem k obsluze a Gdrzbé, jakoi i tech-
nickych prejimacich podminek vozi.

Kilometrické vykony do GO se nevztahuji na dily, které podléhaji
bé&Znému opotfebeni, napf. pFisluSenstvi, pneumatiky, akumulatory,
brzdové obloZeni, pryZové dily apod., jakoZ i na vozidla havarovanad.
V' provoze meéstském, horském, na méné Gnosnych a nekvalitnich
vozovkach, v lomech, stavenistich apod. se kilometrové vykony
snizuji o 10- 30 %. Pfi provozu vozidla s pfipojnym vozidlem se
Zivotnost rovnéz snizuje.
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NAPLNE PROVOZNICH HMOT

Agregat Litry MNaplfi
Motor — p¥i 1. niplni 28 olej motorovy
— p¥i vyméné 24
— M8 634 M6ADSII, M6ADD, M7ADX
(M6AD)
— pepliiované M&ADSIII, M7ADSIII
(M&ADSIIN)
Pfevodovka 10 P 80 23 olej prevodovy PP 90
— pro 110.850 a 101.860 26
Predni pohon PP 100 3.5 olej pfevodovy PP 90
Prevodovka 9 P 140 19.75 olej prevodovy PP 90
Zadnl niprava
— rozvodovka 8 olej pfevodovy PP 90
— piedni viko rozvodovky®) 0,25
— redukce v kolech 2 x3
Predni hnaci niaprava
— rozvodovka 8.5 olej pfevodavy PP 90
— piedni viko rozvodovky *) 0,5
— redukce v kolech 2 x 1.25
Hydraulicky okruh servoFizeni 5.5 olej hydraulicky OT H2 nebo
OT H3
Hydraulicky okruh sklapéni
kabiny 1.8 olej hydraulicky OT H2
Hydraulicky okruh sklipéni
ploginy — 150.261 a 151.261 22 olej loZiskovy OL-N3, ON 1
— 100.491 a 110.491 100
Hydraulicky okruh ovladani
spojky 0,50 brzdova kapalina SYNTOL
HD 205
Protimrazové zafizeni 0,75 denaturovany lih
Chladici kapalinovy systém
(chladi€ i motor) MS 637,
M3 638, M3 640 F a M3 640 60 voda, popi. mrazuvzdorna
kapalina — v CSSR FRIDEX
MS 634 a MS 636 55 SPOLANA, RIVA ANTIFRID,
FRIDEX STABIL
Palive 2 x 180 motorova nafta
L (1 x 180
— letni provoz NM-4 CSN 65 6506

— zimni provoz

*) jen u nového vozidla nebo po opravé napravy
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porovndvaci tabulka olejii a maziv tuzemské a zahrani&ni vyroby

—-1%
I 3enzina | Mobil | Shell [ BP | Castrol ! Agip | Poznamka
" clej automobilovy motorovy
= - ! :
OA-M6é6 | Mobil OQil | Rottella | Energol |Castrol |Agip F1 | Obsah siry v palivu
AD # ' | Diesel od 0,35 %, do 0,45 %
SAE30 | SAE30 |30 HD 30 |Z30 HD |Alfa
APl CA SAE30 |[SAE30 |SAE30 | SAE 30
OA-M6 | Mobil Energol  Castrol Obsah siry do 1 9/
ADS 11 Delvac Diesel |
SAE 30 [1230 |5 2 CRX 30 |
j APl CC ‘SAE <O SAE30 SAE30 |
' Mobil 'Rimula  Energol | Deusol :Agip F1 | Obsah siry vice nez
| Delvac - Diesel 1.5 %
1330 30 Diesel CED 30 | Sigma
S3 53
liAE 30 |SAE30 |SAE30 |SAE30 (SAE30 [SAE30
API CD
| |

olej automobilovy pfevodovy

|
OA-PP 90 Mobilube | Spirax Gear Qil | Hypay Agip F1
[SAE90 | GX 90 |90EP |90EP  |SAE90 |Rotra
' SAE 90 hypoid
SAE 90
SAE 140 Maobilube | Spirax Gear Qil | Hipres Ve velmi ztizenych
GX 140 (140 EP |SAE 140 |SAE 140 | provozech a vysokych
EP teplotach (tropy)
|
olej trvanlivy pro hydrodynamické pFevody
OT-H3 | Delvac Donax |BP Castrol | Agip F1 | pro servofizeni
OT-H2 1310 nebo; T 5 Autran B | TO Rotra
Maobil ATF
ATF 200 |
tuk mazaci
|
r-A00 | Mobil- Enegre Agip F1
grease ase F G 1 Grease
MP | 15 |
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PREHLED UDRZBY AUTOMOBILU LIAZ RADY 100, 110, 120 a 150

Ujeto km

olej §
Cislo MNizev operace tuk ) 2lglg
operace Bz § AE-RE-RE-
E P [ | o
- | — | &
' 0. VOZIDLO
01 Kontrolovat neporusenost podélniki c
ramu a svird na upevnénych Cistech
0.2 Kontrolovat stav prugnych uleZeni
motoru, prevodovky a kabiny O
1. MOTOR SE SPOJKOU
11 Vyménit olej v motoru 0|0 O
1.2 Keontrolovat vili ventill na studeném
motoru O O
13 Kontrolovat nastaveni vstFikovaél
na zkusebni stanici |0
1.4 Dotahnout drouby hlav valcl )
1.5 Kentrolovat tésnost zahfatého
motoru vizudlné (voda, olej).
Kontrolovat tésnost palivovych
trubek, vodniho topeni a chlazeni C|0|0]|0]|0O
1.6 Kontrolovat koufivest motoru
pfi volné akceleraci o
1.7 Kontrolovat dotazeni Sroubu
(matic) spodniho vika O
1.8 Vyéistit odstiedivy Eistic oleje 0|0 O
1.9 Vytistit plnopritoény &istic oleje
a vyménit filtraéni vloZzku (filtraéni
vloZka se nevyménuje po ujeti .
prvnich 800 km) O 0 O
110 | Kontrolovat napnuti klinovych 5
Femend O 10|00
1.11 Kontrolovat hluénost loZisek
alternitoru, stav kartacu a krouzku
112 | Kontrolovat dotihnuti matic tFmeni
spouitéce | o]
1.13 | Kontrolovat stav komutiatoru |
' a opotiebeni kartacl spoustéce.
Primazat loZisko v pfednim viku
spouitéce |
1.14 | Kontrolovat stav a sloZeni chladici '
kapaliny (v zimnim obdobi) o100
115 Kontrolovat €innost clony chladice
a promazat ovladani O
1.16 | Yymeénit pryZové dily v plno-
prutoéném dcistici oleje

| |
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| | Ujeto km
ﬂt:il;:: 7 Nazev operace I:D:IEI::J | ; | & | o o lo
P pon. (B (3|28 |8|8|B|8|8|8
HEERI I IRIE
1.47 | Kentrola dotazeni Sroubd (matic)
plnopritotného Eistice oleje
a Sroubeni hadice O
1.18 | Kontrola dotaZeni 3roubd hlavy |
kompresoru O
1.19 Mazat systém ovlidini motoru,
| motorové brzdy a pedil akcelerace | O|O|C|O|O|O|O |O
1.20 | Vymeénit vloZzky dvoustupfiového
éistiée paliva a odstranit neéistoty
z hrubého ¢&istige paliva (sklenicky) o o &) O
1.1 Kontrolovat dotaZeni a tésnost spojl
| saciho a vyfukového potrubi
| 5 turbodmychadlem Q0|00 |O0|0|0|O0|0O|0O
2. PREVODOVKA -
271 Kontrolovat hladinu oleje
v pievodovce PP 90 0 ol|o ololo
I 29 Vymeénit olej v pfevodovce FF 90 | o ®) ') ®)
2.3 Kontrolovat té&snost pFevodovky o, 0|lojlolojo|loio
| 24 | Mazat ovlidaci systém o|lo|o|o|o|o|o|o
2.5 Kontrola odvzdusfovaci uzdvérky olo|lo|lo|lo|lolo|o
26 Mazat klouby spojovaciho hiidele
‘ a drazky posuvné asti LV 2-3 o|lo|lo|o|lo|lo|lo|oO
2.7 Haz_al; stfedové lofisko (udvoudilnych |
spojovacich hiideld) LY 2-3 | ololo|lolololol|lo
3. NAPRAVY |
3.1 Kontrolovat sefizeni zdvihu pak ' '
brzdovych klici O|O|jO|O|O|O|0O]|O
3.2 | Mazat stavitelné brzdové paky A 00 O|C|O0|0|(0Q|0O|O|O
3.3 Mazat pouzdra kli¢d brzd A 00 Q|lO|O|O|O|O0|0O]|O
3.4 Mazat ¢epy brzdovych Eelisti A 00 O|C|O|O(O|O|0O|0O
3.5 Kontrolovat hladinu oleje v rozvo- |
dovce a redukcich kol. Kentrola
pruchodnosti odkapivacich
trubicek PP 90 | O 0|0 0|0 |0
3.6 Vyménit clej v rozvodovce
a redukcich kol PP 90 O O @]
3.7 Kontrolovat brzdné sily jednotlivych
kol a parkovaci brzdy o O o o
3.8 Kontrolovat stav brzdového obloZeni
kontrolnimi otvory (&) O
3.9 Vyéistit odvzduifiovaci uzivérku
zadni nipravy | Q|O|O|Q|O|O|0O|0O
e e —
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Ujeto km
Cislo N QIii 9
dzev operace tu - o o
erace -
o puzn.§"§§5§5§§
E P Ly | o ] o
a (&N [ (e [ [y
3.10 Doplnit tuk v nabojich
pFednich kol MNH2 O
3.11 Kontrolovat sbihavost kol predni
napravy
312 | Mazat svislé Cepy pFedni
napravy A 00 0 0|0 0|0 |0
3.13 | Mazat klouby vodicich ramen |
vzduchového pérovini a Eepii
zadnich per A 00 QOO0 |O|O|O
3.14 | Kontrolovat stav a upevnéni vodicich
per véetné dotaZeni tFmeni (@] 0, 0|0|C|0O|O
3.15 Kentrolovat stav a upevnéni | !
per véetné dotaeni tFmenl O O O|O|O|(O|O0|O
316 | Mazat Zepy pFednich per A 00 o'olo|lo|olo]|o
317 Kontrolovat nastaveni vzduchového
pérovani O|0|0|0|O0|0)|0
3.18 Kontrolovat upevnéni a stav
tlumi&a (tegenl) 10,0000 ,0
3.19 | Vyménit pfednl brzdové vilce
za celkové opravené
3.20 Vyménit zadni brzdové vilce
za celkové opravené
3. Kontrolovat stav dezénu pneumatik
a rovinnost diskovych kol 0|0|0|0 0|0|0
3.22 | Ziména pneumatik z pfedni nipravy | | .'
s vnéjsimi zadni ndpravy | O
4. RIZENI |
4.1 Vyménit olej v servofizeni a filtraéni
vloZku v nddrii (po 2 000 km
vyménit jen filtraéni vloiku) OT-H3 8] |
4.2 Kontrolovat tésnost servofizeni c|lo|Oo|jO|O|O|O|0O
43 | Mazat draZkovy nistavec hiidele
rizeni A 00 O|C|O|C|O|0O |0
4.4 Kontrolovat vili a upevnéni kulovych
cepu a Fizeni (Fidici a spojovaci tyée),
Kontrolovat dotaZeni dvou imbuso-
vych $roubl Mé na vidlici kfizového
kloubu servofizeni @] 0|00 |0|OC|0O|0O
4.5 Mazat kulové Eepy Fidici
a spojovaci tyce A 00 /00|00 |0|0
4.6 Kontrolovat upevnéni servorizeni
k ramu vozidla a upevnéni hlavni :
| paky servofizeni o O | o o
|
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Ujeto km
Eislo - “Jii 8 ‘
azev operace tu - ) TR T -
erace i
9P pu:n.%éggﬁgﬁgﬁg
T2 [N[(8|5 2(5|8
5. RAM S PRISLUSENSTVIM |
5.1 Udriba &istige vzduchu Clo|O|Oo|O0O O|O|O
5.2 Kontrolovat tésnost vzduchovych
potrubi, vzduchovych hadic
a brzdovych viled.
Kontrola neporuienosti povrchu
brzdovych hadic tahaée Q|Clo|O|0 O|O|O
5.3 Vypustit kondenzit ze vzduchojemil OlOoO(O|O|O|C|0o|O
5.4 Mazaci hlavici zité%ového regulitoru
doplnit tukem NH2 olo|lo|olo|lo|lo]|o
5.5 Kontrolovat funkei brzd, viceokruho-
vého jisticiho ventilu, zpétnych |
ventill a uzaviracich kohouti
a nastaveni zitéZového regulitoru o @] O O
5.6 Vytisténi filtragnich vliozek Zisticd
vzduchotlakového potrubi. Vyéisténi |
| filtraéni viozky sdruzeného
regulatoru tlaku O | Q O | O
5.7 Vyménit zitéiovy regulitor za 1
pFistroj po celkové revizi O
5.8 Yymenit dvouckruhovy brzdié |
za pristroj po celkové revizi [ o
5.9 Vycistit sitka v regulaZnich ventilech
vzduchového pérovani O
5.10 Kontrola tésnosti ¢erpadla
a teleskopického zvedaku sklipéni
budky a olejové niplné ! @] (o] O O
5.11 Kontrola pFetlakové zitky expanzni
nadrie chlazeni o|lolOo|jOo(O|O|O|O
512 | Kontrolovat tésnost palivového
potrubi a nidrZi paliva O|0|O0|O|O|O|O|0O
5.13 Vypustit dsady z palivovych nadrii O
5.14 | Mazat mechanismus toénice pro
navés, u nakladnich automobilli zivés
pro pfivés A 00 ClC|0|O|O|D|O]|O
6. KABINA
6.1 Mazat zimky, uzavéry a zivésy - O
6.2 Mazat nahon rychloméru a otaékoméru O O
6.3 Kontrolovat upevnéni sedadel, polic
a luzek v budce. Cepy sedadla
pFimazat &) O
|
6.4 Kontrolovat hladinu a hustotu
elektrolytu v bateriich, upevnéni
: a Cistotu svorek 10|00 jO0|0O|0|0O|O
h-__*m
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Ujeto km
lej =
Cislo e S
Mazev cperace tuk “ la oo
S porn. |8 |2 |R (8|2 (8|8 |28
ANEIEIEIEIEIE
6.5 Kontrolovat sefizeni svétlometd o o o
6.6 Kontrolovat vodiée snimaéid (hlidagd)
tlaku vzduchu Q
7. PLOSINA
74 Keontrola dotaZeni Sroubd upeviiujicich
plofinu k rimu. Kontrolovat stav
zavésil a uzavérl bocnic plodiny O
£.2 U plodiny sklapé&fe mazat
viechny body uloZeni O|O|O|0O|C|0O)|0O

V provozu nad 60000 km se cyklus Gdrzby opakuje s vyjimkol
zab&hovych praci po 800 km a 2 500 aZ 4 000 km.
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MOTOR

popis motoru

Motor M 1.2A MS 636, 637, 638, 640 a 640 F je naftovy, ¢tyfdoby
sestivalec s pfimym vstfikem paliva, pravotogivy, prepliovany turbo-
dmychadlem, pohédnénym vyfukovymi plyny. Motor MS 634 ma plnéni
valed nasavanim, nemd proto turbodmychadlo !

provedeni motoru je Sikmé s $esti valci jednofadé uspoiradanymi.
Rozvod ventildl je typu OHV s jednim sacim a jednim vyfukovym
ventilem na kazdy vdlec. Tlakové mazéni obstardvd zubové zdvojené
cerpadlo. Tlak oleje mazaciho systému dosahuje hodnoty min.
400 kPa. Mazéni kompresoru, turbodmychadla a vstfikovaciho éer-
podla se provadi olejem z okruhu mazdni motoru. Chladici soustavo
motoru je uzavrena, tvofi ji vodni &erpadlo, chladié, termoreguldator

obr. 81
Celkovy pohled na levou stranu motoru

I - vstiikovaci éerpadlo s reguldtorem; 2 —kompresor; 3—termoreguldtor; 4— odstie-

vy Cistic oleje; 5—ventilator; 6—vodni &erpadlo; 7— plnopriitoény &istic oleje.

regulaéni ventily; 9—spou$t&&; 10— dopravni &erpadlo; 11— vstiikovaé: 12— plnici
hrdlo oleje; 13— mérka oleje; 14— zubové Gerpadlo servorizeni
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a expanzni nddrzka. Teplotu chladici vody lze regulovat pfestavovg
nim clony na chladi¢i. U motoru M3 640 a MS 640F je pfed chlg
dicem vody namontovdan chladi¢ plniciho vzduchu, ve kterém s
ochlazuje plnici vzduch pFichazejici od turbodmychadla k hlavég
valcd.

HLAVY VALCO

Po ujeti prvnich 800 km u nového motoru a ddle po ujeti kazdye
30 000 km je tfeba dotdhnout viechny Srouby hlav vélci. Vidy jede
Sroub povolit o 90° a znovu utdhnout na pfedepsany moment, pF
temz je nutné dodrZovat pofadi dle obrazku.

M10

%, b o6 6, &)

1-5__:“:?' LT
: ..r’t“ 4 r
P i b :
R £\ 1{___ i
" ‘ e
~

A |
13 -

P

15

obr. 82
Pofadi dotahovani Sroubd hlav valci

Utahovaci moment Sroubl M 18 X 1,5

M3 634 M3 640F
ME 636 M3 637 M3 638 M 640
Nm + 5% 250 350. 350 350

Srouby M 10 se utéhnou na moment 42 N.m * 10%. S kazdy
dotazenim Sroubli hlav vdlcl je nutné provést sefizeni vile ventil
u studeného motoru. Saci ventily se sefizuji na vali 0,30 mm, vy |
kové na 0,45 mm. Ventilova ville se kontroluje a sefizuje kazdye

15 000 km.

PALIVOVY SYSTEM

Schéma palivového systému je patrno z obr. 83. Palivo je z ndadrZ
do vstfikovaciho &erpadla dopravovdno dopravnim Eerpadlem pfé
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¢istic paliva a ze vstfikovaciho Eerpadla do vstfikova&il vysoko-
tlakovymi vstfikovacimi trubkami. Prebytetné palivo je vedeno po-
trubim zpét do nddrze. Smér vedeni paliva je vyznaen na obrdzku
sipkami. Automobily se sklopnou budkou maji navic nad pravou
nadrzi namontované pfidavné ruéni &erpadlo paliva.

pri stfikani a umyvani motoru davejte pozor, aby do vstfikovaciho
zarizeni nevnikla voda.

4 0 1 % 6 8
RS0 2T A S—

__,_,__," e e l,ni""'.-
o 'b s
iz _‘ -

obr. 83
Schéma palivové soustavy vozidla

1 —vstiikovaci &erpadlo; 2—dvoustupiiovy &istié paliva; 3— palivovd nddrz; 4 — pfi-

“avac paliva nebo pfetlakovy korektor; 5—zétka; 6—mechanicky omezovaci regu-

litor; 7—ru&ni &erpadlo; 8—hruby &istid paliva; 10— odvzdusiiovaci Srouby vstiiko-
vaciho Cerpadla; 11— odvzdusiiovaci Srouby &istite paliva; 13— uzaviraci ventil

Odvzdusnéni palivového systému

. OdvzduSiiovaci Srouby vstfikovaciho Eerpadla (poz. 10, obr. 83)
a na viku dvoustupfiového &istice paliva (poz. 11, obr. 83) se
povoll.

2. Ru¢nim &erpadlem dopravniho &erpadla (poz. 7) se palivo cerpd
tak dlouho, aZ za¢ne kolem odvzduSiiovacich Sroubl vytékat nafta
bez bublinek.

3. Za stdlého cerpdni paliva se dotdhnou $rouby &istite paliva a
vstiikovaciho Cerpadla. DodrZujte postup ve sméru toku paliva.

9. Jestlize byly odpojeny vytlacné trubky, je tfeba provést protoceni
motoru spoustéCem, aZ z trubek zaéne vytékat nafta.

Ti odvzdusiovani vstfikovaciho &erpadla musi byt peddl akcelerace

v zakladni poloze.
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VSTRIKOVACI CERPADLO A OMEZOVACI REGULATOR

Zakladni zdsady adrzby spoéivaiji:

1. V kontrole spoji palivového a mazaciho potrubi a dotazeni véec'
uvolnénych Sroubl a matic po ujeti kazdych 7 500 km.
Dulezité spoje jsou vyznaceny na obr. 84.

2. Po ujeti 120 000 km je nutno pfekontrolovat, pfipadné seridit vstri
kovaci &erpadlo na zkusebni stanici. V pfipadé zjisténi abnor
mdlni spotfeby paliva nebo zvyseni koufivosti motoru se sefizen
provede ihned. |

PFi kontrole vstfikovaciho &erpadla na stanici nebo pfi oprave sg
olejova ndplii vyleje otvorem pro piepad oleje (M 14 x1,5) a pe
demontéZi horniho vika skfiné reguldtoru timto otvorem. Vyliti je
nutné pro odstranéni kalt. Pfed opé&tnym namontovdnim na motos
se cerpadlo naplni asi 0,8 litru motorového oleje.

o

13
¥
=

o g

300-108
obr. 84
Kontrola spojii palivového a mazaciho potrubi na vstfikovacim
cerpadle

Pozor!

Bezobsluhovd &erpadla nemaji svoji vlastni olejovou ndplfi, jsol
mazdna tlakovym olejem z mazaciho systému motoru. Tlakovy olé
ie k vstfikovaci soupravé pfivddén trubkou z vyvrtu v pfedni stfedn
¢asti bloku vdlci, kde je i pFipojka pro pfipojeni tlakoméru. PFivot
tlakového oleje na vstfikovaci &erpadlo je zepfedu mezi treti €
&tvrtou vstfikovaci jednotkou. Odpad oleje od vstfikovaci souprav!
ie hadici z pfedni strany &erpadla do bloku vélch otvorem pod vstFl
kovacim cerpadlem.
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"RIDAVAC PALIVA MOTORU MS3 634 a MS 636

’ri spousténi motoru (pfedevsim studeného), se pouzivd pro usnad-
néni startu pfidavace paliva. Pied startem se pridavac vytdahne.

"RETLAKOVY KOREKTOR PREPLNOVANYCH MOTORU

'lakovy korektor Fizeny plnicim tlakem vzduchu z turbodmychadla
<louzi k automatické regulaci takové charakteristiky vstfikovaného
mnozstvi paliva, které v zavislosti na mnozstvi doddvaného vzduchu
zarucuje dodrzeni koufeni motoru v dovolenych mezich, zejména

oblasti niZzsich otaéek motoru. Na horni &dsti korektoru je umis -
teno tlacitko (pfidavaé paliva), jeho? stlaéenim se dosdhne zvyseni
dodavky pro usnadné&ni startu motoru, zejména studeného. Mize
vsak byt pouZito pri kazdém startu.

obr. 85

Skrinka pretlako-
vého korektoru

s tlacitkem pfida-
vace paliva

UOPRAVNI CERPADLO A HRUBY CISTIC PALIVA

Uopravni ¢erpadlo je namontovdno na vstfikovacim Cerpadle. Pro
‘ucni Cerpdani paliva pfi stojicim motoru je doplnéno ruénim pisto-
“ym cerpadlem (viz obr. 86, sipka 3). Cerpad se vytahovdnim a stla-
Covanim cerpdtka.

la spodni &dsti dopravniho erpadla je pfipevnén hruby ¢isti¢ pa-
va (sipka 4). Slouzi k zachyceni hrubsich neéistot, které se usazuji
0 dné sklenéné nddobky. Sklenénd nddobka se musi pravidelng
<ontrolovat a po ujeti kazdych 15000 km i se sitkem vycCistit (pro-
vadi se sou€asné s vyménou vlozek Eistice paliva).
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VSTRIKOVACI CERPADLO A OMEZOVACI REGULATOR

Zdakladni zasady adriby spogivaiji:

1. V kontrole spoji palivového a mazaciho potrubi a dotaZeni vSech
uvolné&nych $roubli a matic po ujeti kazdych 7 500 km.
DileZité spoje jsou vyznaceny na obr. 84.

2. Po ujeti 120 000 km je nutno pfekontrolovat, pfipadné seridit vstri
kovaci éerpadlo na zkuSebni stanici. V pfipadé zjisténi abnor
mdlni spotfeby paliva nebo zvy3eni koufivosti motoru se sefizen
provede ihned.

PF¥i kontrole vstfikovaciho Cerpadla na stanici nebo pfi opravé sg
olejovd naplii vyleje otvorem pro priepad oleje (M 14 x 1,5) a pe
demontdZi horniho vika skfiné reguldtoru timto otvorem. Vyliti je
nutné pro odstranéni kall. Pfed opétnym namontovanim na moto
se ¢erpadlo naplni asi 0,8 litru motorového oleje.

—
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obr. 84
Kontrola spojii palivového a mazaciho potrubi na vstfikovacim *
cerpadle

Pozor!

Bezobsluhovd éerpadla nemaji svoji vlastni olejovou napli, jsot
mazdna tlakovym olejem z mazaciho systému motoru. Tlakovy olé
ie k vstfikovaci soupravé privadén trubkou z vyvrtu v pfedni stfedn
¢dasti bloku valch, kde je i pfipojka pro pfipojeni tlakomeéru. PFivoc
tlakového oleje na vstfikovaci cerpadlo je zepfedu mezi tieti €
&tvrtou vstfikovaci jednotkou. Odpad oleje od vstfikovaci soupraVvy
je hadici z pfedni strany ¢erpadla do bloku vdélct otvorem pod vstr
kovacim ¢erpadlem.
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"RIDAVAC PALIVA MOTORU MS 634 a MS 636

“fi spousténi motoru (predevsim studeného), se pouziva pro usnad-
néni startu pridavace paliva. Pred startem se pfidava¢ vytahne.

"RETLAKOVY KOREKTOR PREPLNOVANYCH MOTORU

‘lakovy korektor Fizeny plnicim tlakem vzduchu z turbodmychadla
slouZi k automatické requlaci takové charakteristiky vstiikovaného
mnoZstvi paliva, které v zavislosti na mnoZstvi doddvaného vzduchu
rarucuje dodrzeni koufeni motoru v dovolenych mezich, zejména
v oblasti niZsich otac¢ek motoru. Na horni ¢asti korektoru je umis -
eno tlaitko (pfidava€ paliva), jehoZ stladenim se dosdhne zvyseni
‘oddavky pro usnadnéni startu motoru, zejména studeného. Mize
vsak byt pouZito pfi kazdém startu.

obr. 85

Skfinka pretlako-
vého korektoru

s tlacitkem prida-
vace paliva

JDOPRAVNI CERPADLO A HRUBY CISTIC PALIVA

Jopravni ¢erpadlo je namontovano na vstfikovacim Cerpadle. Pro
uéni ¢erpdani paliva pfi stojicim motoru je doplnéno ruénim pisto-
ym ¢cerpadlem (viz obr. 86, sipka 3). Cerpa se vytahovdnim a stla-
‘ovanim cerpatka.

Na spodni ¢dasti dopravniho Cerpadla je pfipevnén hruby ¢istic pa-
iva (8ipka 4). Slouzi k zachyceni hrubsich necistot, které se usazuji
a dné sklené&né nadobky. Sklenénd nddobka se musi pravidelné
ontrolovat a po ujeti kazdych 15000 km i se sitkem vyéistit (pro-
adi se souctasné s viménou vloZek cistice paliva).
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obr. 86

1—nalévaci hrdlo oleje; 2—mérka hladiny oleje; 3—ruéni palivové éerpadlo;
4—hruby &istié¢ paliva

Pfi zpétné montaZi nddobky je tfeba nejprve naplnit palivo pres jej
okraj a pak lehce dotdhnout sklenku, jinak by mohlo dojit k za:
vzdudneéni.

VSTRIKOVAC

Funkce vstiikovadé se kontroluje na zkusebni stanici po ujeti kaz
dych 15000 km. U nového vstfikovale je pokles oteviraciho tlake
nejvétsi a s délkou provozu se sniZuje. Proto se prvni sefizeni pro
vede po ujeti 7500 km. Ucpané nebo zne€isténé trysky se otrou nej
prve diivkem a propldchnou naftou. Otvory trysek se Cisti jehlami
Po pouziti se jehly otfou hadfikem, ktery nepousti viakna. Pro uvol
néni karbonu se pouZivd emulze ohfdté na 80 - 90°C ndsledujicihe
slozeni :

25 g hydroxidu sodného
35 g uhli¢itanu sodného
25 g tekutého mydla
1,5 g vodniho skla

1 litr vody

Tryska se ponechd v roztoku 30 - 60 minut.

Upozoriiujeme, Ze chemicky roztok je silnou Ziravinou.
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Po dekarbonizaci se trysky opldchnou v horké vodé a potom v nafté,
aby jehla hladce klouzala.

Je-li zjisténo, Ze nékterd tryska Spatné pracuje, je tfeba ji vyménit
za novou.

Po zpetné montaZi trysek do dridkd trysek je nutné, aby rysky na
iryskdch a dridcich byly nastaveny proti sobé, jinak by doslo k ne-
spravnému nastaveni sméru vstfiku paliva (obr. 87).

obr. 87

Vstiikovaci trysky jsou tfidény do dvou pritokovych skupin s ozna-
cenim x nebo bez ozna&eni. Znacka je na slabsi vélcové &dsti trysky.
Pro zrovnomérnéni doddvaného mnoZstvi paliva do jednotlivych
valch se doporucuje montdz stejnych trysek na motor.

Sefizeni vstFikovaéil se provddi na ruénim zkuSebnim pfistroji. Vstfi-
<ovace se sefidi na oteviraci tlak trysky 19 * 0,3 MPa. PFi zvy$ovani
‘laku aZ po tlak 17 MPa (o 2 MPa méné neZ je oteviraci tlak) nesmi
iryska v mistech vystfiku zkuSebni kapaliny zvihnout po dobu 10 sec.
Pfi zvySovani tlaku na zkuSebnim pfistroji za frekvence pohybu ovlé-
daci pdky pFistroje 1 aZ 2 zdvihy za sec. musi byt vystfik zkugebni
<apaliny z otvord trysky pferuSovany. Zvukové se vstfikovad projevi
pouze pfi vyssi frekvenci vystiikd.

DVOUSTUPNOVY CISTIC PALIVA

. Dvoustupiiovy Eisti¢ paliva je umistén na konzole v té&sné blizkosti
motoru. Vyména filtrafnich vloZek se provadi po ujeti kazdych
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15000 km. Zanesend vlozka zpusobuje sniZzeni vykonu, nepravideln
chod, klepani a pfi dalsim zmensSeni pritoku se motor zastavi.

Upozoriiujeme, Ze je nedOcelné cistit hloubkové zanesenou vilozku,
Je nutné mit vidy ve vybavé vozu vlozky ndhradni. Pfi vyméné fil
traénich vloZzek se nejprve vysroubuji vypustné matice (obr. 89)
a vypusti se necistoty. Potom se povoli pfisluind matice svornik
a sejme se uvolné&né téleso i s vliozkou. Poskozené a ztvrdlé tésnén

je tfeba vyménit. Prvni stupen cCistiCe slouZzi k zadrZeni hrubych
necistot, druhy stupefi zachycuje jemné necistoty.

obr. 88
Dvoustupfiovy Cisti€ paliva

1—oadvzdulfiovaci Srouby &istite; 2—matice svornikd

Viozky tuzemské vyroby

Ciselné oznaceni

Barevné oznaceni

; 3 627 936 510 424

2. | 627 936 510 444

627 264 114 104

627 964 105 104

cervena

Fluta




Vlozky zahraniéni vyroby

. Filtraini vlotka — 2. stupef Filtratni schopnost v
1 CAV — Anglie 6—7
| FRAM C 11861 PB — Anglie 4
If PUROLATOR — Anglie 6
i BOSCH FJS) 32 V9Z — NSR 5—7
| HENSTE 10 Kp — NSR 12
L KMNECHT EK 404 — MNSR 8
: MAMNMN P811 — NSR 7
| TESNILKA 41.21.10 — Jugoslavie 4
| Polské vlozky 6—7

obr. 89
Dvoustupfiovy cisti¢ paliva

1—vypustné matice

CHLAZENI MOTORU

Chlazeni motoru je kapalinové s uzavienym obé&hem. Odstfedivé
cerpadlo (1) umisténé na Celni sténé motoru vytlacuje chladici ka-
palinu do rozvdadéciho prostoru, ve kterém je uloZen vyménik tepla
oleje (2), odtud k vlozkam vdlcl a do hlav védlel. Z hlav véled vza-
lemné spojenych proudi kapalina k termoreguldatorim (3) v pfednim
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viku hlavy vdlch. Termoregulatory jsou pfi studeném motoru uzavieny
a chladici kapalina proudi obtokem pfimo do cerpadla.

Pfi zvydeni teploty vody na 76 °C = 2°C se zacinaji termoreguldtory
otevirat a &dast kapaliny protékd pfes chladi¢ (4). Termoregulatory
jsou pln& otevieny pfi teploté kapaliny 90°C. Na pfednim viku je
umisténo €idlo elektrického teploméru.
Chladici soustava pracuje s trvalou ndplni, tj. do chladiciho okruhu
je zapojena vyrovndavaci (expanzni) nadrzka (5) s nalévacim hrdlem
s pevnou uzavérkou (6) a s pfetlakovym ventilem, ktery je v druh
uzdvérce (7) na vyrovndvaci ndadrzi. '

19 13 10 87 2

1:::
4 915 (’/’”—m

i1 12 16 3 1

obr. 90
Schéma chlazeni (provedeni pro pevnou budku)

1—vodni odstiedivé &erpadlo; 2—vyménik tepla; 3—termoreguldtory; 4-—chladié&;

5—wyrovndvaci nddrika; 6—uzdvérka; 7—uzdvérka s pfetlakovim a podtiakovym

ventilem; 8—plnici hrdlo; 9—odvzdudiiovaci potrubi; 10— odvzdusiovaci trubka

11—vypustny kohout; 12— vytokové hrdlo chladite; 13—pfedni viko hlavy; 14—
hrdlo; 15— hadice vodniho topeni; 16 —odbocka topeni

P¥i zvySeni teploty motoru a chladici kapaliny zvétsi se jeji obje
a chladici kapalina z chladiciho okruhu poéne expandovat do vy-
rovnavaci nddrze. PFi sniZzeni teploty motoru a chladici kapaliny je
tato z vyrovndvaci nddrze nasdvana zpét do chladiciho okruhu
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replotu kapaliny lze regulovat ovliadanim clony chladiée z kabiny
ridice.

\/ pfipadé, Ze chladici soustava se plni nemrznouci kapalinou, je
oro CSSR predepsdn FRIDEX SPOLANA nebo RIVA ANTIFRID.
NedoporuCuje se miseni této kapaliny s jinymi druhy chladicich
kapalin, protoZe kazdd kapalina mé jiné inhibitory koroze, které
by se v ucCinku na materidaly v chladici soustavé mohly vzdjemné
vyluCovat. Vyménu chladici kapaliny doporuéujeme po dvouletém
Nrovozu,

Jpozornujeme na to, Ze v Zadném pfFipadé nesmi byt do chladici
soustavy pouZit samotny glykol (monoetylenglykol apod.), protoiZe
'en je vici Zelezu siln& agresivni. Svoji agresivitou rozleptdva po-
mérné v krdtké dobé litinové soucdsti motoru, coZ se projevi pfede-
v&im na obéZném kole vodniho éerpadila.

Dale upozornujeme na to, Ze je nutné dodriovat predpis vyrobce
na redéni nemrznoucich smeési podle jeho pokynid a mit na paméti,
‘e se jedna o jedovaté latky. Pokyny pro sprdvné fedéni a manipu-
laci jsou uvedeny na obalech nemrznoucich smési.

Vozidla s motorem MS 640 a MS 640 F maji pfed vodnim chladi¢em
zabudovdan chladi¢ plniciho vzduchu. Toto uspofdddni si vyZddalo
nékteré drobné apravy chladici soustavy, které viak princip chlazeni
nikterak nezménily. Udrzba chladite je uvedena ve stati ,chlazeni
plniciho vzduchu”.

Po ujeti kazdych 7 500 km je tfeba kontrolovat pfetlakovou a pod-
tlakovou zdatku na expanzni nddrzi (obr. 90, poz. 7). V pfipadg, Ze
‘ésnici guma pretlakového ventilu na expanzni nddrZi je nabobtnald,
gumové tésnéni odstfihnéte na primér misky ventilu tak, aby zdatka
sla volné nasunout do hrdla expanzni nadrze.

Pripojeni teplovodniho topeni:

Na pfednim viku hlavy (13) je hrdlo (14) pro pfipojeni hadice topeni
(15) k spodni &dsti télesa topeni. Voda, ktera projde vyménikem
topeni se vraci druhou hadici, kterd je napojena na odboéku topeni
(16) na Gplné trubce vodniho topeni.

PInéni a vypousténi chladici kapaliny:

PInéni chladici soustavy se provadi plnicim hrdlem (obr. 91) na
vyrovndvaci nadrzi mékkou vodou, nejlépe deStovou. Pfi pouZivani
tvrdé pramenité vody se usazuje vodni kdmen na sténach chladice
a motoru. PFi plnéni pfimo z vodniho zdroje nastdva velkou doddv-
kou vody nedostatecné odvzdusnéni motoru a celého chladiciho sy-
stému. Je proto tfeba pockat 40 - 60 sekund aZ cely chladici systém
se odvzdudni, motorem se protoCi a potom lze pokracovat ddle
v plnéni. Celkové mnoZstvi ndplné v chladici soustavé je 60 litrd
u vozidel vybavenych motorem MS 637 a MS 638, kterd maji i vétsi
chladi¢ u vykonu 128 kW. Napli chladici soustavy vozidel s moto-
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rem MS 634 a MS 636 a chladitem o vykonu 95 kW je asi 55 litri,
Vozidla s motorem MS 640 a MS 640 F maji v chladici soustavé asij
65 litrd kapaliny a chladi¢ ma vykon 133 kW.
Odvzdu$iovaci potrubi z chladiée (9) a odvzdusnéni z odvddéci
trubky kompresoru jsou vzdjemné spojeny a pfipojeny na odvzdus:
novaci trubku (10) k vyrovnavaci nadrzi.

obr. 91

Plnici hrdlo
chladici sou-
stavy (na pevné
300-038 budﬁe} ]

Do piehiatého motoru neddavejte studenou vodu

JelikoZ chladici soustava je opatfena vyrovndvaci nadrzkou, je moz-
no trvale pouZivat jako chladici kapalinu mrazuvzdornou smas. Ne-
pouZivé-li se trvale v chladici soustavé vySe uvedené ndplné, snizi
se korozivni G&inky vody pouZivanim pfipravku AUTOKOR (chroman}
nebo jiného pripravku obdobnych viastnosti.
Pfed zimnim obdobim je nutné demontovat gumovou hadi¢ku (pFi
padn& vypoustéci hrdlo na bloku motoru) a pfesvédcit se o doko-
nalé prichodnosti vody pfi vypousténi.

Vypous$téni kapaliny z chladici soustavy (i z topeni) se provddi
vypustnym kohoutem (obr. 92), ktery je umistén na vytokovém -_.5
chladi¢e (12). P¥i kazdém vypousténi chladici kapaliny se musi
sejmout zatka na plnicim hrdle vyrovnédvaci nédrze, aby mohla chla
dici kapalina z celé soustavy volné vytéci. Pokud by nebyla zdtke
sejmuta, nastalo by nad hladinou vakuum a &dst chladici kapaliny
by zdstala v chladi&i a motoru. V zimnim obdobi, je-li v chladicim
systému voda, miZe dojit k poskozeni chladite, vyméniku a motoru
Neni-li v zimnim obdobi pouzivéno nemrznouci kapaliny, je tieba za
mrazt z chladici soustavy vodu vypoustét jen z prohrdtého motoru-
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300-013

obr. 92
Vypustny kohout

Odstranéni vodniho kamene z prostoru chladiée

Usazeny vodni kdmen na sténdch chladiciho prostoru se nejlépe
odstrani roztokem kyseliny solné ziedéné vodou v poméru 1:15.
Viotor se po naplnéni nastartuje a nechd asi po dobu 10 min. bézet.
"0 ohrati smési se motor zastavi a roztok vypusti.

Chladici systém se naplni vlaZnou vodou, do které se pfida asi
U,5 kg sody (pomeér 1:100) a nechd se pfi bé&Zicim motoru asi 30 min.
obihat v chladicim prostoru. Po vypusténi roztoku se cely chladici
okruh propldchne ¢istou vodou, aby se odstranily vsechny zbylé
necistoty.

VODNI CERPADLO

Na motoru je namontovdno vodni &erpadlo s trvalou mazaci néplni.
Pro tyto Cerpadla plati ndsledujici zdsady Gdriby. LoZiska jsou ma-
zana z vlastni napiné tuku PM-LV 2-3. Kontrola ndplné se provadi
Po ujeti kaZzdych 120 000 km. Po odstranéni starého tuku se doplni
nova naplin v mnozstvi 60 cm3. Zdroven se namaze timto tukem h¥idel
vodniho ¢erpadla na praméru 17 mm pod hiidelovym tésnénim.
Mazaci tuk PM -LV 2-3 nelze michat s jinymi mazacimi tuky.

MAZANI MOTORU

Mazdni motoru obstardvd zdvojené zubové Eerpadlo. Zadni dil er-
padla (2) precerpdvd olej ze zadni &asti spodniho vika klikové
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skfing do pFedni. Pfedni dil ¢erpadla (3) nasdva olej pres saci ko§
(4) a vytlacuje olej k regulaénimu ventilu (5), ktery je sefizen na
staly tlak 440 *+ 40 kPa. Pfebyteény olej odpaddva od Soupdtka do
cela klikové skiiné a odtud do spodniho vika motoru. Na regulacnim
ventilu je destiCkovy ventil (6), sefizeny na tlak 1200 kPa, ktery
zaji§tuje regulaci tlaku p¥i spousténi motoru a omezuje tak tlakovou
§picku, vznikajici pfi studeném oleji v dobé&, neZ olej projde celym
systémem aZ za regulaéni ventil.

Od regula&niho ventilu (5) je olej veden pies plnopritotny Cistic (7),
opatfeny obtokovym ventilem (8), sefizenym na tlak 170 = 20 kPa.
Ventil se otevird v pfipadég, Ze olej nemazZe prochdzet vloZikou CistiCe
(ne¢istény pak prochdzi pfimo do mazaciho systému).
Z plnopriatoéného ¢istite postupuje olej do vyméniku (11). U motord

obr. 93

Schéma mazdni motoru MS 634

1—saci trubka; 2—pfeterpdvaci &erpadlo; 3—tlakové &erpadlo; 4—saci kos; 3
regulaéni ventil; 6—vyrovndvaci ventil; 7— plnopritoény &istit oleje; 8— pojistovat
ventil éistice oleje; 9— pojistovaci ventil vyméniku; 10— odstiedivy ¢&istic ole
v femenici; 11—vyménik; 12— odstiedivy gisti¢ oleje; 13— pojisfovaci ventil odst
divého &istice oleje; 14— nalévaci hrdlo oleje; 15— odvzduinéni motoru; 18—V
poustéci zdtky; 19—vypoustéci zdtka plnopritoéného Cistice oleje; 20— postiikoV
trysky chlazeni pistd; 21—vyvod pro mazdni kompresoru a spinaé kontroly mazdf
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s turbodmychadlem je na koleno vyméniku napojen vyvod pro ma-

zani turbodmychadla. Pfepad oleje od turbodmychadla je do klikové

skfingé (16). Ve vyméniku se pfi studeném motoru olej ohfivé od

rychleji ohidté chladici kapaliny nebo naopak pfi provozu ji teplo

predava.

spodni casti skiing vodniho ¢erpadla postupuje do pfiéného vyvrtu

v predni ¢asti bloku, na ktery navazuji dalsi t¥i olejové kandly :

a) Prvni z nich (kolmy k pfiénému vyvrtu) vede olej do olejové
komory v pfedni &dsti klikového hiidele a pfes odstfedivy &istié
v torznim tlumi€i do hlavniho vyvrtu v klikovém hfideli k mazani
hlavnich a ojni€énich loZisek. Ze zadniho hlavniho loziska kliko-
vého hfidele vede olej svislym kandlem do prostoru za va&kovym

Y ] 21,22 1
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obr. 94

Schéma mazani prepliiovanych motori

1—saci trubka, 2—pfeferpdvaci &erpadlo; 3—tlakové Zerpadlo; 4—saci ko% 5-—
regulaéni ventil — sefizen na tlak 440 * 40 kPa; 6-—vyrovndvaci ventil — sefizen
na tlak 1200 kPa; 7—plnopritoény &isti¢ oleje; 8— pojidfovaci ventil Eistite oleje —
sefizen na tlak 170 £ 20 kPa; 9-—pojidfovaci ventil vyméniku — sefizen na tlak
200 kPa; 10— odstiedivy Cisti¢ oleje v Femenici; 11— vyménik; 12— odstiedivy Eistié
oleje; 13— pojidfovaci ventil odstiedivého Eisti¢e oleje — sefizen na tlak 300 kPa:
14 —nalévaci hrdlo oleje; 15— odvzdusnéni motoru; 16— odpad oleje z turbodmy-
chadla; 17 —tlakomér oleje; 18 —vypoustéci zdtky; 19— vypousdtéci zdtka plnopritoé-
ného Cistice oleje; 20— postiikové trysky chlazeni pistd; 21—vyvod pro mazdni
kompresoru a spinaé kontroly mazdni

127



hiidelem, odtud jsou vyvrtem ve vackovém hfideli mazdna loZiska
vatkového hiidele vyjma prvniho. Od 2., 4. a 6. loZiska vede olej
pulsaéné blokem a hlavami k vahadlim. Otvory ve vahadlech
jsou mazany kulové ¢ipky a tim i tycky a zdvihdatka, odstiikem
pak ventily. Pfebytetny olej stéka s hlav valci do prostoru pog
vackovym hfidelem, odtud po dosaZeni hladiny potfebné pra
mazdani jednotlivych vacek prepadda zadnim vikem do spodnihae
vika klikové skfiné. Z prostoru za vackovym hfidelem je kratkym
vyvrtem veden tlakovy olej k trubce pro mazdani kompresoru.

Spina¢ kontroly mazani je napojen do uvedeného vyvrtu. Odpad
oleje od kompresoru je pod jeho dosedaci plochou otvorem o pri-
méru 25 mm, ktery je v odlité pfepdzce na bloku.

Dalsi dva kandly vrtané z konce priéného vyvrtu v bloku vedou takto:

b) Sikmo vrtany kandlek v bloku Gsti do prostoru vnéjsiho zdpichu
pouzdra ndhonu vstfikovaciho ¢erpadla. Odkud opét navazuje
na kanal, spojujici tento prostor s prvnim loZiskem vackovéha
hridele. Na uvedeny kanal je pfipojen vyvod pro tlakomér oleje,
pfipadné i trubka pro mazdni bezobsluhového vstfikovaciho cer-
padla. Odpad oleje od bezobsluhové vstfikovaci soupravy je
hadici, kterd vydstuje do bloku pod vstfikovacim Cerpadlem. |

Otvorem v pouzdru ndhonu vstfikovaciho ¢erpadla prochdzi olej
k mazdni hfidele néhonu vstfikovaciho Cerpadla. Hfidel je opat-
ren mazaci ploskou, kterd pfi kaidé jeho otdcce spojuje na
okamZik mazaci otvor s dalSim otvorem v pouzdru, navazujicim
na vyvrt v bloku. Na vyvrt je napojena mazaci trubicka, kterd
jednak zplostélym koncem, jednak dvéma wvyvrtanymi otvory,
pulsaéné dopravuje olej k mazani ozubeni rozvodovych kol.

c) Kandl vedeny z konce pficného vyvrtu v bloku navazuje na vyvrt
v cele klikové skifiné a vede jim olej k ovladani regulaéniho
ventilu (5), ktery je sefizen na stdaly mazaci tlak 440 * 40 kPa.
V piipadé, Ze olej nem(ze projit viménikem, otevira se obtokovy
ventil vymeéniku (9), sefizeny na 200 = 20 az 30 kPa, ktery pro-
pousti olej uvedenou vétvi zpétné, tj. od regulaéniho ventilu
vyvrtem v cele klikové skiiné do pfiéného vyvrtu v bloku a tim
do celého mazaciho systému.

Olej k odstiedivému Ccistici je odebiran z kandlu mezi olejovym
cerpadlem a télesem regulaénich ventild.

Motor MS 634 ma &tyffady vyménik tepla, pfepliiované motory maijl
osmifady vyménik tepla. Vyméniky jsou opatreny specialnimi viros
vymi vlozkami, které podstatné zlep3uji prestup tepla. VSechny typy
motord maji chlazeny dna pistl postfikem mazaciho oleje. U tohoto
zpusobu chlazeni pistt jsou trysky pro postfik zalisovédny v télesec
hlavnich lozisek bloku valci. Olej k tryskam je priveden drazkou

128



¢ hornich pénvich hlavnich loZisek. K prvni trysce je olej piiveden
andlem z olejové komory axidlniho loziska klikového hfidele.

JYMENA A DOPLNOVANI OLEJE V MOTORU

/yména oleje se provadi vidy na teplém motoru kdy je olej Fidsi.
'fi zabéhu motoru nebo po generdini opravé jsou terminy vymény
leje nasledujici :

rvni vyména po 800 km, druhd po 2500 aZ 4 000 km, kazda dalsi
0 15 000 km, vyjime&né po 7 500 km.

Jlej se vypousti dvéma zdatkami na spodnim viku klikové skiiné
obr. 95, 96) a vypoustécim Sroubem na viku plnopriitoéného &istice
}|EIE.

‘fed kazdou novou ndplni oleje se vy&isti magnetické vypoustéci
atky, plnopritoény a odstiedivy Cisti¢ oleje (postup uveden v nd-
ledujicich statich). Po zpétné montazi ¢isti¢l oleje a zasroubovdni
nagnetickych zatek se plnicim hrdlem naleje do motoru novd napln
leje k horni rysce mérky oleje (24 litrd). Magnetické zatky maji
esnici krouzky s azbestovou vyplni. Jejich utahovaci moment je
120 az 745 N. m.

'ro jednotlivé typy motord se pouZivaji ndsledujici druhy oleji
| terminy pravidelnych vymén :

Viotory nepfepliiované - MS 634

M7 ADX celorotné ; . . : ; 15000 km
M6 ADD, M6 ADS Il letni . , . 15 000 km
vyjimecneé M 6 AD celoroéné . . . 7 500 km

" |'|I!! II!" I
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Jf ' 'Ii[lll' II|II| I-Il'lI II ||
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obr. 95
Vypoustéci zatka oleje
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Motory prepliiované - MS 636, 637, 638, 640 a 640 F

M 7 ADS Il celorocné . s B N 15 000 km
MBADSII letnf . . . . . . 15000 km
vyjimeéné M 6 ADS Il celorocné . . 7 500 km

Pfi vyméné oleje se motor neproplachuje proplachovym olejem,
doslo by k zfedéni oleje a tim i znehodnoceni celé napliné. |

Kontrola hladiny oleje:

Motor se nastartuje a nechd bézet pfi volnobéinych otdckach bez
zatizeni asi 5 min. Po zastaveni motoru se pocCkd asi 2 az 3 min,,
az rozstiiknuty olej stec¢e zpét a hladina oleje se doplni po horni
okraj vroubkovani meérky.

obr. 96
Vypoustéci zatka oleje

Motory zabudované do vozidel se sklopnou kabinou fidice maji pro
usnadnéni denni kontroly hladiny oleje vyvedené nalévaci hrdlo
a prodlouZenou (lankovou) mérku oleje na pfedni stranu vozidla do
prostoru za maskou chladice.

PLNOPRUTOCNY CISTIC OLEJE

Udrzba &isti¢e oleje spodiva ve vy&isténi cistiCe a ve vyméné papl:
rové vlozky : pfi zdb&hu nebo po generdlni opravé po ujeti prvnich
2500 az 4000 km, ddle vidy po ujeti kazdych 15000 km - p¥i vy
méné oleje v motoru. Papirové viozky nelze €istit, je nutné je vyménit
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a nove. Po ujeti prvnich 800 km se vycisti &istié, vlozka se nevy-
néfnuje.

lejprve se vypusti vypoustécim Sroubem kalovy olej (obr. 97, Sipka 1),
entralni svornik (Sipka 2) se povoli a sejme se téleso &istice s vioz-
<ou. Po ujeti kazdych 60000 km je tfeba vyménit pryzové dily &istice.
.ehem provozu se kontroluje t&snost spojovanych mist.

o plnopritoéného Cistice se pouzivaji vlozky s filtraéni schopnosti
2-16 mikront - ze zahraniéni vyroby napf. MANN H 1081 nebo
‘né odpovidajici DIN 71456 - E 2,5. Tésnici krouzek 116 x 3, ktery je
yroben ze silikonové pryze, nesmi byt omyvéan v motorové nafté ani
inych organickych tekutindgch. Myti Ize provadét v roztoku béznych
apondtd.

JDSTREDIVY CISTIC OLEJE

‘o ujeti kazdych 15000 km (pfi zdbéhu s vimé&nami oleje v motoru)
e bezpodmine&né nutné odstranit neéistoty usazené na sté&ndch
otoru. PTi demontdZi se nejprve povoli matice (obr. 98), sejme se
odloZka a vnéjsi kryt rotoru. Rotor se vyjme a odlozi tryskami dold,
by vytekl veSkery olej. Matice rotoru se povoli, sejme se podlozka
 oddéli se od sebe oba dily rotoru.

Eg;;/i-f I"' ‘\!-li'lr .? ,a

obr. 97
Plnopratocny gistic oleje

NecCistoty usazené na sténé rotoru se odstrani dfevénou Skrabkou.
Zbytek se vyé&isti naftou. Priichodnost trysek se vyzkoudi profouk-
lutim stlacenym vzduchem. Sitko se propldchne v nafté a vyfoukd
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a dotaZené spoje se lehce namaZou konzerva&nim tukem (vazelinou)
Izolace pfivodnich kabell nesmi byt porusena, jinak se musi kabe
v€as vyménit. Po ujeti kazdych 30000 km se kontroluje téZ komu
tator a opotrebeni kart4cd. Motorovym olejem se pfimaZe loZiske
predniho vika (asi po 2 500 startech). :
Dosedaci plochy a kostra spousté&Ce maji byt kovové &isté a chrg
neny pred korozi. KaZdou stopu koroze je nutno ihned odstranit.

TURBODMYCHADLO

Po ujeti kazdych 7 500 km, v obdobi zdbé&hu po ujeti prvnich 800 kn
a 2500 az 4 000 km je tfeba sledovat té&snost spoji mezi vyfukovyn
potrubim a turbodmychadlem, sacim potrubim a turbodmychadlen
a tésnost trubek pro vedeni oleje k turbodmychadlu. PFi netésnosteck
mezi vyfukovym potrubim a turbodmychadlem dochdzi k prudkémi
vzrastu teplot vyfukovych plynili, coZ miZe mit za ndsledek poske
zeni ventilid nebo turbodmychadla. |
V obdobi zab&hu nebo po generdlni opravé je treba po ujeti prvnick
800 km kontrolovat tésnost a dotaZeni Sroubl na pFirub& mezi vyfu-
kovym potrubim a turbodmychadlem, na pfirubdach olejového potrubl
turbodmychadla a na sacim potrubi pfed a za turbodmychadlem
Po ujeti prvnich 2500 aZ 4 000 km se kontroluje t&snost a dotaZen!
na pfirubach turbodmychadla, t&snost a dotaZeni spoji na sacim
potrubi pfed a za turbodmychadlem a t&snost hadicového spoje
trubky odpadu oleje z turbodmychadla. Po ujeti kazdych 100 000 km
se doporucuje provést kontrolu viile hfidele turbodmychadla a od
stranit usazeniny z kompresorové a turbinové skfiné turbodmychadle
a obéznych kol. PFi této prdci spojené s demontdzi turbodmychadle
z motoru se vymeéni kovové tésnéni mezi turbodmychadlem a vyfuko
vym potrubim. Na obéinych &dstech se nesmi provddét odstranén
necistot mechanicky. Z kompresorové ¢&dsti (hlinik) se nedistot
odstrani vyprénim v benzinu nebo jiném rozpoustédle, z turbinové
¢asti pouZitim dekarboniza&nich prostfedki. Dbejte na to, aby ni
rozmontovaném turbodmychadle nedoslo k mechanickému pogkozen
zejména obé&Znych ¢asti, coZz by mélo za nésledek poruseni vyvaze
nosti rotoru. TotéZ plati i pro pryZovy tésnici krouzek na dmycha¢
lové skiini.

Kontrola axidalni vile

Méfici hrot Ciselnikového lGchylkoméru se nasadi na konec hiidele :
turbinového kola (obr. 107). Hfidel ob&zného kola se pfitla&i prot
Gchylkoméru a hodnota se zaznamend. Hfidel obé&iného kola 8
pfitlaci v opatném sméru a hodnota se opé&t zaznamend. Rozd
zaznamenanych hodnot je axidlni vale, které mize byt maximdlin
0,20 mm.
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300- 097

obr. 101
Kontrola axidlni vile turbodmychadla

Kontrola radidlni vile

Mérici hrot &iselnikového tchylkoméru se nasadi na néboj turbino-
vého kola. Turbinové kolo se stlagi doli a hodnota se zaznamend.
furbinové kolo se pfitlaci v opatném sméru a hodnota se opét za-

znamend. Rozdil zaznamenanych hodnot je radidlni viile, kterd mize
byt maximalné 0,65 mm.

-+

obr. 102
Kontrola radialni vile turbodmychadla

- Tabulku moZnych poruch turbodmychadla, zasady spravné demon-
taZe a montdze uvadi Dilenska pfirucka pro motory LIAZ.
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Opravy turbodmychadla je moZno provadét jen v servisnich opray.
nach vyrobce.

SPOJKA GFM 420

Spojka typu GFM 420 je tfeci, suchd, jednolamelovd, membrdanov@,
ovladana vzduchokapalinovym posilovatem. Jeji Zivotnost je po-
mérné vysokd - minimdln& do generdlni opravy motoru s jednou
zaménou oblozeni. Po celou dobu Zivotnosti spojky neni nutné pro-
vadét jeji sefizeni.
Vypinaci objimka je ve stdlém styku s membrdnou spﬂil-:*,r. ke které
je pruZinou posilovace pfitlacovana silou asi 100 az 250 N. LoZisko
vypinaci objimky je opatfeno trvalou mazaci néaplni a v provozu se
nemaze. |
Ovladaci okruh je hydraulicky a plni se brzdovou kapalinou SYNTOL
HD 205. Celkova ndapli brzdové kapaliny je asi 0,5 litru. Kontrola
a pfipadné doplnéni se provadi denné.
Pfi pfechodu na jiny druh brzdové kapaliny je pfipustné miseni
s brzdovymi kapalinami, které odpovidaji normeé SO DIS 4925,
SAE J 1703 F a DOT 3. Pomér miseni téchto kapalin neni nikterak
omezen. Brzdovd kapalina se vyménuje po dvou az tiech letech
nebo tehdy, byl-li testem zjistén jeji nizky bod varu, coz svéd¢i o pfii-
tomnosti vody v kapaling.
Predpkladem sprdvné funkce vypindni spojky je dokonalé odvzdus-
néni hydraulického ovladdni, které se provadi odvzduSinovacim Srou-
bem v horni &asti pnsilnvuﬁe. Proti zneci5téni je odvzdusfiovac
Sroub chranén cepickou.
Kontrola hladiny brzdové kapaliny v nddobce se provdadi denné
a v pfipadé abytku se doplni. Ubytek brzdové kapaliny svédéi o ne-
tésnostech, které je nutno zjistit a odstranit.
PFi dokonalé tésnosti hydraulického okruhu miZe &asem dojit i k ne-
patrnému pFibyvdni kapaliny v nadobce. Toto je zplsobeno postup-
nym opotfebovdnim obloZeni lamely spojky, které se zeslabuje,
pistnice posilovace se zasouvda do pfistroje a vytlacuje kapalinu do
nadobky.
Posilovaé spojky nevyzaduje v provozu prakticky Zddnou Gdrzbu.
Po ujeti asi 100 000 km, nejdéle vSak po péti letech se posilovaC
demontuje z vozidla, rozebere a vadné dily se vyméni. V kapalinove
Casti se vymeéni vS8echny pryzové dily. TotéZ plati pro Gdribu hlav-
niho vélce (pod peddlem spojky).

SPOJKA GFMN 420

Spojka typu GFMN 420 je tfeci, jednolamelovd membréanovd, ovla:
dana vzduchokapalinovym posilovacéem. Md samostatny vyvod, ktery
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»ohani od motoru pomocny pohon nezdvisle na vypinani spojky
rozidla.

/sechny ostatni Gdaje pro tuto spojku jsou shodné s textem uvede-
ym pro spojku GFM 420,

"REVODOVKA PRAGA 10 P 80 - lezaté proveden
’opis prevodovky

Vlechanickd pfevodovka PRAGA 10 P 80 se sklddd ze zdkladni péti-
‘tupnové prevodovky a pfedfazeného pievodu-rychlobéhu, ktery pili
ozsah mezi jednotlivymi stupni zdkladni prevodovky, &imzZ se jejich
ocet zdvojndsobuje na 10 rychlostnich stupiii vpred a 2 rychlostni
tupné vzad.

’fevodovky pro komundini a pozdrni podvozky maji na predni Casti
‘omory rychlob&éhu namontovén nezdvisly pohon pro pohon pomoc-
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obr. 703
Schematicky fez pfevodovkou 10 P 80

'—pneumaticky valec fazeni rychlob&hu; 2—hnaci kolo rychlobéhu: 3—presuvnd
‘ubovda spojka Fazeni rychlobé&hu; 4—hnaci hiidel pfevadovky; 5—pfesuvnd zubova
‘pojka fazeni IV. a V. rychlosti; 6—fadici vidle IV. a V, rychlosti; 7—hnané kolo
V. rychlosti; 8—hnané kolo 1, rychlosti; 9— pfesuvnd zubovd spejka 1. a . rych.
osti; 10—fadici vidle 1. a IIl. rychlosti: 11—hnané kolo |1 rychlosti; 12— hnané
<olo |. rychlosti; 13— pfesuvnd zubovd spojka I, rychlosti a zpétného chodu: 14—
adici vidle |, rychlosti a zpétného chodu: 15— hnané kolo zpétného chodu; 16—
irazkovy hridel; 17—hnacl hiidel rychlobdhu: 18— komora spojky; 19—komora
ychlob&hu; 20— hnané kolo rychlob&hu; 21— komora prevodovky; 22— pfedlohovy
iFidel; 23— hnaci kolo rychloméru; 24 —kolo stdlého zdb&hu: 25— hnaci kolo IV. rych-
losti; 26— hnaci kolo 1. a Ill. rychlosti: 27 —vloZené kolo zpétného chodu
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nych agregati, pohdanénych pfimo od motoru nezavisle na vypinani
spojky vozidla. Osou nezdvislého pohonu prochdzi hnaci hiidel pre.
vodovky, pfendsejici od lamely spojky toCivy moment pro pohon
pomocnych agregdti, ktery rovnéZ pohani zubové cerpadlo, zajistuy:
jici doddvku oleje pro mazdni a ovladani pohonu. Nezdvisly pohon
ma spoletnou olejovou naplii s pfevodovkou.
U podvozku 110.850 a 101.860 je skfifika nezdvislého pohonu vyba:
vena hydraulicky ovlddanou brzdickou, ktera zabranuje undsSen|
vystuF-nE pfiruby pfi vypnutém pohonu. _
K této prevodovce patfi i vyménik tepla V 2.01, ktery je upevnél
na vozidle a napojen na olejovy okruh prevodovky a chladici okruh
motoru.
Vozidla s pohonem pfedni ndapravy maji na zadni Casti prevodovk
namontovanou rozvodovou skfifi pfedniho pohonu s prevodem 1:1.

Udriba pFevodovky

Udrzba pfevodovky spociva v kontrole, dopliiovéni a vyméné olejove
ndplné, mazani kloubu Fadiciho mechanismu a v ¢isténi odvzdusiio:
vaci uzdvérky. Dfive neZ pracovnik zatne kontrolu oleje, jeho do-
plnéni ¢i vyménu, musi vZdy dokonale oc€istit okolni plochy zatek
od pisku a neéistot. Sou€asné je vidy nutno Fadné ocistit od vSech
necistot ndlevku. Nejlépe je pfi dopliiovani oleje pouZit ndlevku se
sitkem. Je nutno si uvédomit, Zze veskeré necistoty, které se dosta:
nou do prevodovky, snizuji jeji Zivotnost.

Vseobecné pokyny pro kontrolu, dopliiovani a vyménu oleje

K plnéni pfevodovky pouZivejte olej BENZINA OA-PP 90 nebo pfe:
vodové oleje jinych vyrobcl, které jsou deklarovény jako vyhovuijicl
v mezindrodni specifikaci GL 4 nebo GL 5. Pomér miseni téchto oleju
neni nikterak omezen.
Pfi kontrole, dopliiovani a viméné oleje v pfevodovce je nutné, aby
motor vozidla byl v klidu a vozidlo stdlo v roviné. Pied otevienim
kontrolnich, vypou$técich a nalévacich otvord Fadné ocistéte uzavi:
raci zdtky a plochy v jejich nejblizS§im okoli. PFi vlastni kontrole;
dopliiovani a vyméné oleje ucifte takova opatieni, aby bylo zabra:
néno vniknuti necistot a cizich predmétli do prevodovky.

Kontrola a dopliovani oleje
Kontrolu vysky hladiny olejové ndaplné provadéjte po ujeti prvnich
2 000 km, ddle pravidelné& kaZdych 7 500 km podle tohoto postupu:
1. Vozidlo postavime na rovny terén a vypneme motor,

2. Oc¢istime zdtky a nejbliz&i okoli kontrolniho a nalévaciho otvoru
Pod kontrolni otvor postavime ¢istou nddobu, do které pfi doplio
vani odteCe prebyteény olej z pfevodovky.
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. VySroubujeme zaviraci zdtku kontrolniho otvoru prevodovky, je-li

na prevodoce namontovdna skfif pfedniho pohonu, i na ni.

. Nevytékd-li olej otevienym kontrolnim otvorem, vySroubujeme

zatku nalévaciho otvoru.

- Za dodrZeni vySe uvedenych pokyni dopliiujeme olej do prevo-

dovky tak dlouho, dokud olej nezaéne vytékat otevienym kontrol-
nim otvorem.

. Pferusime dolévani oleje cca na 5 minut, aby dolévany olej mohl

dokonale protéci véleckovym loZiskem z komory prevodovky do
komory rychlobé&hu.

. Po uplynuti 5 minut v dopliiovani oleje pokraéujeme. Po&ne-li olej

pfi opakovaném dolévéni vytékat z kontrolniho otvoru okamiitg,
jsou hladiny v obou komordch vyrovnédny a dopliiovéni je skon-
ceno.

PeClivé oCisténé zdtky zasroubujeme zp&t do prislusnych otvord
a fadné dotdhneme.

Vyména oleje

Prvni a druhd vyména oleje se provddi po ujeti 800 km a 7500 km.
KaZda dalsi vyména oleje se provéadi vidy po ujeti 30000 km. Do
komory pfevodovky leZatého provedeni se naléva asi 23 litri oleje.
Tato olejova ndplii je spoleénd pro komoru pfevodovky i komoru
rychlobéhu, v pfipadé Ze je na pfevodovce namontovan nezdavisly
pohon, i pro tento. Ma-li pfevodovka skfifi pfedniho pohonu, maé tato
svoji vlastni olejovou ndpli asi 3,5 litru.

Pfi vyméné oleje dodrite tento postup:

1
2.

Vozidlo postavime na rovny terén a vypneme motor.

Ocistime zdtky a nejbliz8i okoli nalévaciho, kontrolniho a vy-
poustéciho otvoru na komofe pfevodovky a vypoustéciho otvoru
na komofe rychlob&hu. Pod vypoustéci otvory umistime dosta-
tecné velkou nddobu, do které odte&e stary olej z obou komor.

. Vysroubujeme uzaviraci zdtky vypoustécich otvori a vypustime

olej.

. Peclivé ocistime v8echny uzaviraci zatky, zvlgsté magnety na

zatkdach vypoustécich otvori.

. Kdyz z pfevodovky jiz Zadny olej nevytékd, uzavieme vypoustéci

otvory zdtkami s magnety.

. Za dodrZeni dfive uvedenych pokynl plnime nalévacim otvorem

prevodovku novou olejovou ndpini tak dlouho, dokud olej ne-
zacne vytékat otevienym kontrolnim otvorem z komory pfevo-
dovky. Totéz plati pro skfifi pfedniho pohonu, je-li na vozidle
namontovana.

. Pferusime pInéni cca na 5 minut, aby olejova ndplii mohla doko-

nale protéci vdale¢kovym loZiskem z komory pfevodovky do ko-
mory rychlobéhu.
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8.

1—nalévaci zdtka komory prevodovky; 3—kontrolni zdtka komory prevodovk
4—kontrolni zdtka komory rychlob&hu; 5—vypoustéci zdtka komory prevodov
6 — vypoustéci zdtka komory rychlob&hu; 7—odvzdusfiovaci uzdvérka; 8—zdslep

140

. U automobild typu 110.850 a 101.860, kde je pfevodovka dopinéna

Po uplynuti 5 minut pokracujeme v plnéni prevodovky. PoCne-li
olej pfi dalSim plnéni vytékat kontrolnim otvorem okamzité a
v pfevodovce je pFfedepsané mnoZstvi oleje, potom je vyména
oleje dokon&ena.

Zatkami uzavieme kontrolni a nalévaci otvory.

vyménikem tepla, se nastartuje motor, nechd se krdtce béZet,
aby se olejem zaplnil jak vyménik, tak i spojovaci potrubi. P
zastaveni motoru vySroubovat kontrolni a nalévaci zdtky a do-
plnit potfebné mnozstvi oleje (asi 3 litry). Zatky naSroubovat
zpét a dotahnout.

300-067/,

obr. 104
Zatky na prevodovce

A —pohled zezadu; B—pohled zleva; C—pohled shora; D—pohled zdola



Poznamka :

U prevodovek 10 P 80 se objevuje pii volnob&znych otéékdch motoru
rachoceni ozubeni. Toto rachoceni je zpiisobeno kmity od nerovno-
meérného chodu motoru. Pokud po zvy$eni otddek motoru nad
550 1/min rachoceni ustane, neni na zdvadu a prevodovka je v po-

radku,

Mazdni prevodovky

Pfi kazdé provddéné kontrole oleje je nutno vidy nékolika zdvihy

mazaciho listu promazat kloubovy éep fazeni

mazaci tuk A 00, NH 2 nebo SP 2.

Zavady a jejich odstranéni

—ﬁ

l Zivada

Pricina

QOdstranéni

prevodovky. PouZivejte

Nejde zafadit a vyFadit
rychlost

Uvolnéné palce fadicich
tyci

V oleji se objevuji kovoveé
tiisky, pfevodovka pfi
jizdé hluéi a jeji provozni
teplota je vyssi

Radici objimky jsou ipatné
sefizeny a dochazi

k pridirini mezi objimkou
a fadici vidlici

Zadiené valetkové lozisko
mezi hnacim a hnanym
hridelem

Zadrené nékteré jehlové
viletky v kleci v kolech
jednotlivych rychlostnich
stupiid

Pfi pFfesunuti §oupiatka
Fazeni rychlobéhu nedojde
k jeho zafazeni

Zavada v pfivedu vzduchu

Zivada v pneumatickém
fadicim valci

Kovové tfisky v oleji
rychlobéhu a nadmérny
ohFev rychlobéhu

PFi jizdé se ozyva hluk

Spatn& sefizené dorazy
vzduchového vilce

Palce se utihnou a 3rouby
Znova zajisti

Provést sefizeni Fadicich
objimek

Provést vyménu lofiska
a vadnych dill

Provést vyménu loZiska
a vadnych dild

Prekontrolovat hadice
pfivodu vzduchu

Prekontrolovat, opravit
a vycistit valec

Sefidit dorazy

Uvolné&ni zadni pfiruba

Prirubu dotahnout
a drouby zajistit

-___"‘—"—.—l_-_—.——__-_—

141



obr. 105

Zatky na
pfevodovce

1 | jy 300-070)

PREVODOVKA PRAGA 9P 140

Prevodovka 9P 140 je devitistupfiovd a sestdvd ze dvou c&asti:

a) z hlavni pétistupfiové nesynchronizované pfevodovky predloho:
vého typu s koly ve stdalém zdabéru, ovlddané pfimo radici pakou,

b) z faditelné rozsahové synchronizované planetové redukce s pfe:
vodem 1,0 a pfevodem 3,45, ovladané pneumaticky pomoci paéky
ventilu na hlavici fadici paky. Tato pfidavna skquu
pomalou a rychlou fadu prevodovych stupnd.

Technické adaje

N-310£5%kW n-22001/min. Mt - 1470 = 5% Nm
Typ prevodovky: mechanickd, nesynchronizovand
Zastavba do vozu: lezata, sklon dozadu 3°

Pocel prevodi vpied . .« <« « & = % « « & @« $
Pocet pfevodll vzad . . . . . . . . . . . 1
Rozsah prevodld . ; : , : i G E : ; . 133
Pfevod plizivé rychlosti . . . . . . . . . . 978
Pievod na nejvyssi stupen . . . . . . . . . 079
Prevodové poméry:

2 o, o978 ve ... 345 VI, .. 1,52 R° ... -9,78
1 ... 6,40 Ve ... 260 VR, - o T00

e . .. 4,57 VI¥ 5 & o 1,86 X% L oo o070

Hmotnost pfevodovky s komorou spojky . . . . . . 385k@
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Udrzba, mazani a sefizovdni

Udrzba spocivé v kontrole a dopliiovani mnosstyi oleje v pfevodovce
po ujeti kaZdych 7 500 km. Vymeéna oleje se provddi po ujeti 30 000 km
nebo jednou ro¢né u vozidel, které neujedou tuto vzddlenost.

20 ujeti prvnich 800 km a 7500 km se vyméni olejova naplii a pfe-
vodovka se proplachne olejem té znacky, kterou se prevodovka pini.
Jdrzbu provddeéjte dle plénu technického oetfovdni.

Sefizovaci udaje

Sefizovani prevodovky provadéji specializované opravny. Udaje pro
ne jsou uvedeny v dilenské pfiruéce.

Opravy poruch

- Nejde Fadit nizké fada (tim i zpdtecka):
Jde o preruseni obvodu snimade. Zkontrolovat pfipojeni snimaée,
ocistit a zasunout konektor.

- Jisténi nejisti, nebo jisti Spatné. Zkontrolovat pojistku. Zdvada
v obvodu elektropneumatického ventilu. Vadné pripojeni el. mag-
netu nebo ucpdni vzduchové trubiéky. Vadny el. magnet. Zkontro-
lovat, olistit, pfipadné vyménit.

- Jisti v jiné rychlosti nez mé:

Vadné sefizeni elektronického spinace.

Vymeénit elektronicky spinaé.

V pfipadé vyskytu zdvady, kterou neni fidié schopen odstranit,
lze vyFadit jisténi z funkce pro dojeti tim, e se odpoji elektro-
pneumaticky ventil.

Se viemi ostatnimi druhy oprav je nutno se obracet na specializo-

vané opravny, disponujici skolenym persondlem a technickym wvy-

Davenim.

Pozndamka :

J prevodovek 9 P 140 se objevuje p¥i volnobéznych otdékach motoru
rachoceni ozubeni. Toto rachoceni je zpiisobeno kmity od nerovno-
mérného chodu motoru. Pokud po zvyseni otdéek motoru nad
300 1/min rachoceni ustane, neni na zdvadu a prevodovka je v po-

radku.
Doporuéend maziva

Prevodovka se plni pfevodovym olejem OA - PP 99 v letnim obdobi,
PP 80 v zimnim obdobi, vyrobce n. p. BENZINA, nebo olejem SHELL-
Spirax 90, 80 vyrobce SHELL, nebo jinymi prevodovymi oleji, které
Isou deklarovény jako vyhovujici specifikaci GL 4, pfipadné GL 5,
nebo mezindrodnim MIL-L 2105 a 2105 B.
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Pfevodovku téZz moZno plnit v zimnim obdobi motorovym olejen
15 W/40. J

Plan technického oSetrovdani

I 1 i MNormélni provoz
08 | 75 | 15 | 225 | 30 | 375 | 45 | 525 | 60
2 @ o | e °
3 @ o ® " ®
4 ® | ® | ]
5 |

1T - ujeto tisic km

2 - vyména olejové ndplIné, vzduchového filtru (nejméné 1x rocné)
vycisténi odvzdusnovaci uzavérky

3 - kontrola a doplnéni olejové ndplné&, vycisténi odvzdusSiovac
uzavérky

4 - kontrola, pfipadné odisténi pripojovacich dutinek, koliku sni
mace otdcek a elektromagnetického ventilu
5 - kontrola a vycCisténi kuZeli synchronizace a vyména tésnici
manZety na pistku Fazeni redukce po ujeti kazdych 100 000 km,
eventualné pfi zhorseni funkce.

Poznamka:

Po zdb&hu je moiné upravit vymény oleje podle ndro&nosti provozu
v lehkém po 40 000 km, v té&Zkém po 20 000 km. Bezpodminecné viak
1x ro€né i pfi mensim poctu najetych kilometrd.

Schéma okruhu fazeni pfevodovky 9P 140

1. Vozidle 8. Induktivni snimac

2. Prevodovka 9. Radici vdlec

3. Radici pdka 10. Ovladaci Soupdtko

4. Kontrolni Zdrovka 11. Cisti¢ vzduchu
(diagnostika) 12. Pojistka & 9 nebo &. 10

5. Elektromagneticky spinac podle typu vozu

6. Elektropneumaticky ventil 13. Volici Soupdtko

7. Reduk&ni ventil
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— 24\V/16A

302 025/1

obr. 106

Vné&jsi popis prevodovky 9P 140

1. Zaslepovaci zdatka 4. Nalévaci zatka
2. Vypoustéci zdtka 5. Kontrolni zatka
3. Vypoustéci zatka

302 026/1 PRAGA 9P140

obr. 107
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KLOUBOVY HRIDEL

Kloubovy hfidel je dynamicky vyvdZen. Pfesuvny ndboj kloubu je na
drazkovém konci hiidele nasunut do polohy, ktera je nezaGménna a je
vyznacena na ndboji a hiideli znackami. Tahate navésid maji ;eden
kloubovy hiidel, valnikové automobily maji vzhledem k velké vzda-
lenosti mezi pfrirubami prevodovky a zadni napravy kloubové hiidele
dva (se stfedovym loZiskem).
Klouby spojovaciho hiidele se promazdvaji po ujeti kazdych 7 500 ki
mazacim tukem LV 2-3, souCasné se promazdvaji drazky na posuvn
casti hfidele. U valnikovych automobili se promaze soucasné stfe-
dové lozisko mazacim tukem LV 2-3.

300-030
- — i

obr. 108
Maznice na prednim kloubu spojovaciho hfidele

ZADNI NAPRAVA

Pfenos todivého momentu obstardvéd kuzelové soukoli. Diferencidal
se Ctyfmi satelity je uloZen v délené skfini, kterda je pfisSroubovdna
k talifovému kolu kuZelového soukoli. V hlavach kol jsou uloZeny
redukce. Uzavérka diferencidlu je ovladdna vzduchovym jednocin-
nym vdlcem s elektrickym spinacem, na ktery je napojeno kontrolni
svétlo na pfistrojové desce. PFi zapnuti uzavérky diferencidlu svith
kontrolni svitilna, pfi vyfazeni uzdvérky z ¢innosti kontrolni svitiln@
zhasne.

Odvzdusnéni zadni ndpravy se provadi odvzduSiovaci uzavérkou
namontovanou nad loZiskem levého klice brzdy. Odvzdusiovael
uzavérku je nutné udrZovat v cCistoté. PFi mazdni cepi brzdnvfn i
celisti (vizdy po ujeti kazdych 7 500 km) je nutné mazat jen tolik
aby nedoS8lo k protlateni maziva do brzdového ustroji, tj. cca 3 cm?.
Odkapdvaci trubky od sbérnych krouzkii, které jsou vyvedeny n
drzdaku celisti, je tfeba udrZovat Cisté a prﬂch{:dné. V pfipadé zjistenl
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dkapavani oleje je tfeba provést demontdz av yménu GUFERA
' 190/% 160.

br. 109 300-024 2

Pfedni strana zadni ndpravy

|—maznice Snekového soukoli pdky brzdového klite; 2—maznice pouzdra brzdo-

cho klite; 4—sefizovaci Sroub Sneku; 5—odkapdvaci trubka; 6—otvor pro plnéni

ziskového prostoru uloZeni pastorku olejem (v pfednim loziskovém wviku): 7—
odvzdusnovaci ventil; 8—kontrola brzdového oblozeni

br. 110 >y 300-058

Zadni strana zadni napravy

- zdtka nalévaciho otvoru; 2—kontrolnl &roub stavu oleje; 3—vypoustécl zdtka;
4 — maznice éepl brzdovyeh &elisti
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PFi zajizdéni vozu se prvni vyména oleje provddi po ujeti 7 500 km,
dalsi po ujeti kazdych 30 000 km. Kontrola vysky hladiny oletﬂvef
naplné se provadi pravidelné po ujeti kazdych 7 500 km, v obdobj
zabéhu po ujeti prvnich 2 000 km. Pro plnéni pouzivejte prevodovéha
oleje PP 90. Po ujeti kaZdych 7 500 km se provadi promazani lozisek
brzdovych kli¢l, €epl brzdovych ¢Eelisti a stavitelnych brzdovych
pdk mazacim tukem A 00. Po ujeti kazdych 7 500 km je tfeba zkt:nn*-
trolovat, pfipadné sefidit zdvih brzdovych pdk, coz je uvedeno v sa-
mostatné stati.

Po ujeti kazdych 30 000 km se kontroluje brzdové oblozeni. Tloustka
obloZeni se kontroluje otvory v krycich plechdach (Sipka 8) opatie-
nymi polyamidovymi zatkami. Minimalni pfipustna tloustka je 6 mm.
Otvor pro rmlévﬁni DlE]E do hlav diskovych kol (obr. 111) pfi I-mn-

& r

oleje z hlavy diskového kola je umistén na nbvo-::lu hlavy kola - pfi
vypousténi pootocte do nejnizsi polohy. Po ujeti kazdych 60 000 km
se vyméni brzdové valce - za vdlce po celkové opravé.

300-068

obr. 111
Kontrolni a plnici zdtka oleje

ZADNI NAPRAVA VLECENA

Vozidla typu 122.053 a 122.054 jsou vybavena druhou zadni napra
vou, kterd je vledend a lze ji podle potieby spoustét nebo zvedat:
Zvedadni se prnwﬁdi samostatnym vzduchovym vinovcem, ovladanym
ventilem, umist&nym na panelu podlahy v kabiné fidice. Naprav@
ma svareny most z ocelové trubky, orafovani je jednoduché.

Po ujeti kazdych 7 500 km se mazacim tukem A 00 promaZou cepf
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brzdovych celisti - na kaZdé strané dvé maznice. MaZe se jen tolik,
aby nedoslo k protlac¢eni maziva do brzdového Gstroji, tj. asi 3 cms.
Soucasné se tymZ mazacim tukem promaZou stavitelné brzdové pdky.
Po ujeti kaZdych 7 500 km se souasné provede kontrola, pfipadné
sefizeni brzdovych pdk, coz je uvedeno v samostatné stati.

Po ujeti kaZdych 30 000 km se mazacim tukem NH 2 promaZou lo-
ziska v ndbojich kol mazaci hlavici, kterd je na viku (stejné jako
u predni napravy). V tomto intervalu se kontroluje i brzdové oblo-
zeni. Tloustka brzdového obloZeni se kontroluje otvory v krycich
plechach, které jsou opatfeny polyamidovymi zdatkami. Opotiebeni
j& pFipustné na minimdlni tloudtku obloZeni 6 mm.

Po kazdych 60000 km provozu se pruzinové brzdové vdlce vyméni
za vdlce po celkové opravé.

PRUZINOVY BRZDOVY VALEC

Po ujeti kaZzdych 60000 km je nutno vélce vyménit za pfistroje po
celkové opravé.

PruZinovy vdlec vyZaduje kaZdych 7 500 km sefizovani zdvihu pist-
nice, aby nedochdzelo k velkému sniZeni sily pruzin. Nedoporuéuje
se vyuZivat vétsi zdvih neZ 2/3 max. zdvihu pistnice.

Opravu a Gdrzbu museji provadét specializované opravny, protoze
pfi demontdZi podsestavy komory s akumulaénimi pruZinami mazZe
dojit k drazu.

i 300-075/2
obr. 112

Pruzinovy brzdovy vdlec

1—komora provozni brzdy, 2—komora parkovaci brzdy; 3—komora pruzinovd;
4 — uvaolhovaci Sroub; 5—tdhlo pistu
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PREDNI NAPRAVA TUHA

SPOJOVACI A RIDICI TYC

Mazaci mista predni ndpravy jsou opatirena maznicemi. Hornj
a spodni pouzdro svislého ¢éepu s axidlnim kulickovym loZziskem,
pdka brzdového kli¢e, kulové Cepy, spojovaci a fidici ty€e se pro-
mazdvaji po kazdych 7 500 km mazacim tukem A 00 (obr. 113 az 115).
SouCasné je potfeba provést sefizeni zdvihu pdk brzdového klice,
coZ je uvedeno v samostatné stati. Po ujeti kaidych 7 500 km se
provede kontrola a sefizeni viale kulovych cCepl v hlavdach Fidici
a spojovaci tyce dotazenim uzdvérky kulového cepu tak, aby byla
zajisténa potiebnd minimdlni vile pro vraceni Fizeni do primého
sméru. LoZiska brzdovych klich jsou opatfena trvalou mazaci naplnf
plastického maziva LV 2 - 3. Brzdové vdlce se po ujeti kazdych
60 000 km vyméni za valce po celkové opravé. Po ujeti kazdych

8 300-00%

obr. 113
Pfedni strana pfedni napravy

1—maznice horniho pouzdra sv'slého gepu; 2—maznice dolniho pouzdra svisléh®
tepu; 3—maznice Snekového pievodu pdky brzdového klige; 5—maznice kloubds
Fidici ty&e; 7— sefizovaci Sroub Snekového soukoli |

30 000 km se doporucuje kontrola brzdového oblozeni otvory v krys
cich plechach (obr. 114, Sipka 3), které jsou kryty pulvnmidnvf;mi:
zdtkami. Opotiebeni je pfipustné na minimdlni tlou§tku oblozenf
6 mm.
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300-0081

obr. 114
Zadni strana predni napravy

1—maznice Cepld brzdovych &elisti; 2—maznice kloubu spojovaci tyée: 3—kontrola
brzdového oblozeni

abr. 115
Maznice predniho kulového kloubu Fidici tyée
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Cepy pfedni nédpravy doporu¢ujeme promazdvat pfi odlehCené
naprave.

Ndaboje pfednich kol se promazdavaji mazacim tukem NH 2 po ujeti
kazdych 30 000 km. K promazani slouzi mazaci hlavice dle obr. 116.

obr. 116

300090

obr. 117
Sefizovani vile kulovych Eep fidici a spojovaci tycCe

1— pdka fizeni: 2—hlava fid el ty&e; 3—uzdvérka hlavy; 4—zdvlacka
! Y

PREDNI HNACI NAPRAVA

Pro zlepseni pohyblivosti v terénu jsou nékteré typy vozidel vyba:
veny pfedni hnaci ndpravou. Pfenos krouticiho momentu obstardvd
kuzelové soukoli SPIROMATIC ve stfedu mostu ndpravy. Diferencidl
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se Ctyfmi satelity je ulozen v délené skfini, které je seSroubovdna
s talifovym kolem kuZelového soukoli. Uzavér diferencidlu je koli-
kovy, ovladany jednocinnym vzduchovym vdlcem a pruZinou, do-
plnény spinaCem pro signalizaci zapnuti. Od diferencidlu je todivy
moment pfendSen poloosami s dvojitym kloubem do hlav kol, ve
kterych jsou planetové redukce.

Vyména a doplnéni oleje

Pfedni hnaci ndprava se plni olejem v rozvodovce a v obou hlavach
kol. K plnéni se pouZiva pfevodovy olej BENZINA PP 90 nebo pfe-
vodové oleje jinych vyrobcl, které odpovidaji mezindrodni specifi-
kaci APl GL 4 nebo GL 5. Pomér miseni téchto oleji neni nikterak
omezen. PFi vyméné, doplfiovani nebo kontrole oleje je nutné, aby
motor vozidla byl v klidu a vozidlo stdlo na rovné plose. Samotnou
vymenu oleje doporucujeme provadét po jizdg, kdy je olej teply, tim
i FidCi a snadnéji vytéka.

Prvni vymeéna oleje se provadi po ujeti 7 500 km, dalsi vymény vidy
po ujeti kaZdych 30000 km. Kontrola hladiny oleje a pfipadné do-
plnéni se provadi pravidelné po ujeti kazdych 7 500 km, v obdobi
zabéhu po ujeti prvnich 2 000 km. PFi kazdé kontrole oleje je nutné
prekontrolovat funkci odvzduSiovacich uzdvérek, které jsou celkem
tfi. Prostor rozvodovky je odvzduinén uzdvérkou namontovanou na
mosté napravy, prostor v hlavach kol je odvzduZnén vidy jednou
uzavérkou namontovanou z vnitini strany kola - vedle brzdového
klice. Odvzdu$novaci uzdvérky je nutno udrZovat v &istoté.

304 01

obr. 118
1—vypustnd zdatka; 2—kontrolni a plnici zdtka
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Rozvodovka pfedni hnaci ndapravy je opatfena nalévaci, kontrolnj
a vypoustéci zdatkou. Pfed kaZdou kontrolou a vyménou oleje jg
nutné okoli zdtek ocistit, aby se piedeslo moZnosti vnikani necistol
do ndpravy. Do rozvodovky se pini asi 8,5 litru oleje, tj. po spodnj
okraj otvoru kontrolni zdtky. Pro pfipad prvniho plnéni rozvodovky
je na loZiskovém viku plnici zdtka, kterou se vliva asi 0,5 litru oleje,
(Prvni ndplii do suché rozvodovky je asi 11 litrd - pro zaplnénj
prostorl vidlic otoCnych Cepll.)
Pf#i kontrole nebo vyméné oleje v redukcich kol je tfeba nastavit
kolo tak, aby vypustnd zdtka sméfovala doli. Pfi tomto nastaveni
by zdtka, kterd slouzi jako plnici a kontrolni, méla mit svij stfed
ve vodorovné ose kola (spodni okraj otvoru asi 15 mm pod toute
osou). KaZzdad redukce se pIni asi 1,25 litry oleje.

Pozor:
V ojedinélych pfipadech miZe byt na népravé pouZito vika, kde
otvor pro kontrolni a plnici zdatku je umistén v jiné poloze, nez jak
bylo uvedeno. V tomto pfipadé je nutné, aby pfi vyméné oleje (po
jeho vypusténi) bylo zmé&néno postaveni kola pred plnénim tak, aby

stfed kontrolni a plnici zdtky byl ve vodorovné ose kola. Tato poloha
zatky plati i pro kontrolu.

Mazéni pfedni hnaci ndpravy

Viechna mazaci mista pfedni ndpravy jsou opatfena mazacimi
hlavicemi. Mazdni se provadi po ujeti kaZidych 7 500 km na téchto
mistech :

- lozisko kloubového hiidele ve vidlici &epu kola - mazaci tuk
NH 2, 2 x 1T maznice;

- kfiZzovy kloub kloubového hfidele - mazaci tuk A 00, 2 x 2 maz-~
nice;

- horni loZisko otoéného ¢epu - mazaci tuk A 00, 2 x 1 maznice,

- spodni loZisko otoéného €epu - mazaci tuk A 00, 2 x T maznice;

- pdka brzdového kli¢e - mazaci tuk A 00, 2 x T maznice;

- lozisko klice brzdy - mazaci tuk A 00, 2 x T maznice,

- &epy brzdovych &elisti - mazaci tuk A 00, 2 x 2 maznice. Je nutné
mazat jen tolik, aby nedo$lo k protlageni maziva do brzdového
astroji, tj. asi 3 cm3.

Kontrola brzdového obloZeni

Po ujeti kaZzdych 30 000 km se provede kontrola tloustky brzdového
obloZeni. Pfi této kontrole je nutné demontovat kryci plechy, které
jsou u kazdé celisti. Opotiebeni je pfipustné na minimdlni tloustku
obloZeni 6 mm.
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BRZDOVE VALCE PREDNI NAPRAVY

KaZdych 7 500 km je nutno kontrolu a Gdrzbu zaméfit pfedeviim na
tésnost pracovniho prostoru vdlce, tésnost pistu a stav protiprasné
manzety a funkéni zdvih pistu, ktery se méni vlivem opotiebeni
brzdového obloZeni. Tento zdvih nesmi v Zddném pfFipadé pfekrodit
70 % celkového zdvihu. Nedodrieni této zdsady mdé za nasledek
abnorméini odbér vzduchu a navic prodlouZeni &asovych ndbéhd,
spojenych s prodluZovédnim brzdné drdhy. Bezporuchovy provoz
vzduchovych vdlci lze zajistit pravidelnym (alespoi dvokrdt roéné)
osSetfenim tfecich ploch a tésnéni pistu (vymyti a konzervace tukem
NH 2). Tim je zaruéeny plynuly, netrhavy pohyb pistu v obou smé-
rech a vylou€eno pfipadné pfibrzd'ovani brzdéného kola.

SERIZOVANI KROKU BRZDOVYCH PAK

Po ujeti kazdych 7 500 km je nutno zkontrolovat, pfipadné sefidit
krok vSech brzdovych pdk na pfedni i zadni napravé. Pfi sefizovani
kroku brzdové pdky se uvolni plechovd pfilozka a natdéenim sefizo-
vaciho Sneku se nastavi poZadovand hodnota kroku. Na &tyrhran
sefizeného Sneku se nasune plechovda pfilozka, ktera se Sroubem
pfitdhne. Tim je poloha sefizeni zajisténa.

Udaje pro sefizeni

Eﬁrra\ra

Jednotka —

Udaj

| e
1
Rameno paky mm | 200 150
Primér brzdového vilce mm | 100 140
Zdvih brzdového vilce mm 100 &0
Minimalni krok paky (ruéni ovlidani) mm 23 17
Rozsah zikladniho ruéniho sefizeni mm 23—28 17—20

Kontrola sefizeni pfi plném tlaku vzduchu
a pohotovostni hmotnosti vozidla —
nezalicované oblozeni mm 54—59 26—32

Kontrola sefizeni pfi plném tlaku vzduchu
a pohotovostni hmotnosti vozidla —
zalicované obloZeni mm 43—48 23—29

Maximalné doveleny krok pfri plném tlaku
vzduchu 90 55

PEROVANI KLASICKYMI LISTOVYMI PERY

. Matice cepl vozovych per se promazdvaji mazacim tukem A 00 po
ujeti kaZzdych 7 500 km.
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Matice trmend per se dotahuji pfi plné zatizeném vozidle a kon-
trola se provadi po ujeti prvnich 800 km a ddle pravidelné kazdych
7500 km. Pfitom se prekontroluje stav a upevnéni per a tlumicd
pérovani. U tlumicid se kontroluje i jejich tésnost.

Pro zlepseni pérovani doporu¢ujeme promazani per grafitovym tukem
(pfi opravéach).

obr. 119
Maznice predniho ¢epu pfedniho vozového pera

300-021
A

obr. 120
Maznice zadnich Cepi predniho vozového pera



obr. 121
Maznice predniho ¢epu zadniho vozového pera

PARABOLICKA PERA

Mimo klasickych listovych per jsou na nékterych typech vozidel
montovana i parabolicka pera a to bud na celém vozidle, nebo kom-
binované, tj. vzadu parabolickda pera a vpredu listova pera.
Parabolickd pera maji nizsi tuhost a tim ma vozidlo mékéi pérovani,
coZ se projevi pfedeviim zlepZenim pohodli pro osadku vozidla za
jizdy. Listy pera, kterych je podstatné méné nez u klasickych vozo-
vych per, maji parabolicky tvar a jsou mezi né vzdy na konci viozeny
treci vlozky s malym soucinitelem tfeni. Na tahové strané jsou listy
brokovany. Stejna délka jednotlivych listd zvySuje stranovou tuhost
ndpravy. PFi pouziti parabolickych per na tahaéi navési se montuje
stabilizdtor pfedni a zadni - obdobné jako u wvalnikovych auto-
mobild.

Maznice Cepl vozovych per se promazdvaji mazacim tukem A 00 po
ujeti kaZdych 7500 km. Matice tfmend per je nutno dotahnout
po ujeti prvnich 800 km a ddle pravidelné kazdych 7 500 km. Dota-
zeni se provadi pfi plné zatizeném vozidle. Soucasné se prekontro-
luje stav a upevnéni per. Pfitom je nutno provést kontrolu tfecich
vlozek, které jsou vloZeny mezi jednotlivé listy. Vlezky by nemély
vykazovat nadmérné opotiebeni ani jiné zjevné vady. Listy per ani
treci vlozky se nepromazdvaiji.

VZDUCHOVE PEROVANI DVOUNAPRAVOVYCH VOZIDEL

Nékteré typy vozidel jsou vybaveny vzduchovym pérovanim v kom-
- binaci s listovymi pruZinami. Tento systém mda za Gkol zmékdit péro-
vani vozidla, coZz mé za disledek piedeviim zvétSeni pohodli po-
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sadky vozidla za jizdy. K regulaci tlaku ve vzduchovych pruzindch
v zdvislosti na statickém i dynamickém zatiZzeni slouZi regulacnf
ventily, které jsou u zadniho pérovani dva - kazdd vzduchova pru-
Zina mda svij regulaéni ventil. Pfedni pérovani ma jeden regulacni
ventil, ktery je spoleény pro obé vzduchové pruziny. Systém vzdu-
chového pérovani je napdjen tlakovym vzduchem z brzdové sou-
stavy - z vétve pro pomocné funkce. |
Béhem provozu vozidla je nutno po ujeti kaZdych 7 500 km provést
kontrolu spravného nastaveni vzduchovych pruzin. Pfi takové kon-
trole je nutno s vozidlem najet na rovnou, nivelizovanou plochu.
Presvédcte se, zda vzduchotlakovy brzdovy systém vozidla ma do-
state€ny tlak, ktery by mél byt v rozmezi 720 az 800 kPa. Na tocnici
musi pfi této kontrole nebo pfi sefizovdni pusobit zatézova hmotnost
minimdlné 4 500 kg. Kontrola se provede nejprve na zadnim péro-
vani - vyska vinovce mezi opérnymi plochami mé byt 280 = 5 mm
a to jak na levé, tak i na pravé strané. Pfipadnd odchylka od uve
dené hodnoty se upravi pfestavenim téhla regulaéniho ventilu
V nastavené poloze se tdhlo zajisti kontramaticemi.

Obdobnym zplisobem se provede sefizeni vakd u pfedniho pérovani.
OdliSnost je pouze v tom, Ze vyska vaku mezi opérnymi plochami je
240 mm a oba vaky jsou fizeny pouze jednim regulaénim ventilem.
ProtoZe miZe za této situace dojit k uréitym rozdilim ve vySce mezi
levym a pravym vakem, nastavi se pravy vak na vysku 240 + 5 mm.

obr. 122

Schéma vzduchového pérovani (dvoundpravové vozidlo)

1—piivod vzduchu; 2—levd pfedni vzduchovd pruZina (vak); 3—pravd pfedni vzdu=
chovd pruZina (vak); 4—regulaéni ventil pfedniho pérovdni; 5— levd zadni vzduchovd
pruzina (vinovec); 6—pravé zadni vzduchovd pruzina (vinovec); 7 —regulaénf ventil
levé zadni vzduchové pruZiny; 8—regulaéni ventil pravé zadni vzduchové pruZiny
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obr. 123
Zadni vzduchové pérovdni

1 —dvoukomorovy vzduchojem; 2—kontrolni pfipojka; 3—vzduchovd pruina (vino-
vec); 4—teleskopicky tlumi& pérovéani; 5—rameno zadniho vzduchového pérovéni:
6 — stabilizaéni pero

obr. 124
Predni vzduchové pérovani - leva strana

. 1—piidavny vzduchojem; 2--propojovaci potrubi; 3—teleskopicky tlumié pérovdni:
4 —vzduchovd pruZina (vak)
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obr. 125
Predni vzduchové pérovani - prava strana

1— propojovaci potrubf; 2—vzduchovd pruZina (vak); 3—teleskopicky tlumi¢ pérovani;
4 —requlaé&ni ventil; 5—pfidavny vzduchojem

Vyska levého pfedniho vaku se nesefizuje a byvé az o 20 mm vySsi
nez u vaku pravého.
Po takto nastaveném pérovani proved'te jeSté kontrolu sefizeni.

VZDUCHOVE PEROVANI TRINAPRAVOVEHO VOZIDLA

Na obr. 126 je zndzorn&no schéma zapojeni vzduchového pérovani
tfindpravového vozidla s tfeti vleGenou a zvedatelnou napravou.
Kontrola sefizeni vzduchového pérovani se provadi po ujeti kazdych
7 500 km a je obdobnd postupu, ktery je uveden v pfedesié stati.
P¥itom je viak nutné respektovat nékteré nasledujici odlisnosti:
Sefizeni se provede pfi kontrolni zatéZzové hmotnosti 6 000 kg piso-
bici v ose soumérnosti zadnich ndprav pfi spusténé vleCené ndprave.
Sefidi se vinovce na hnaci ndpravé na vysku 280 = 5 mm mezi opér-
nymi plochami. Oba vaky pérovéni pfedni ndpravy se sefizuji jednim
regulaénim ventilem. Levy vak se nastavi na vysku 240 * ¢ mm,
pricemz vyska pravého vaku byva 240 % 20 mm.

Po spravném nastaveni vzduchového pérovani regulaénimi ventily
je mozné provést kontrolu tlaki v brzdovém systému, pfipadné
i v soustavé vzduchového pérovani.

Hodnoty pro kontrolu tlaki jsou uvedeny v tabulce pro &tyfi rlizné
kontrolni rezimy.
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obr. 126
schéma vzduchového pérovani tiindpravového vozidla:

A — ptived vzduchu

B — k zdtéfovému reguldtoru pro hnaci ndpravu (pfes ovliddaci ventil)
G — k zatdfovému reguldtoru pro vleéenou ndpravu (pres ovlddaci ventil)
D — k elektropneumatickému ventilu pfevodovky 9 P 140

1 — regula&ni ventil pfedniho pérovdani

2 — pravé pfedni vzduchovd pruZina (vak)

3 — levd predni vzduchovd pruiina (vak)

4 — piidavny vzduchojem

5 — regula&ni ventil pravé vzduchové pruZiny na hnaci ndpraveé

6 — regulaéni ventil levé vzduchové pruziny na hnaci ndpravé

7 — pravd vzduchovd pruZina (vinovec) na hnaci ndprave

8 — levé vzduchovd pruzina (vinovec) na hnaci ndpraveé

9 — rozvadéé pro pravou vzduchovou pruZinu na vlegené ndpravé
10 — rozvadéd pro levou vzduchovou prufinu na vieéené ndpravé
11 — pravd vzduchovd pruZina (vinovec) na vietené ndpravé

12 — levé vzduchovda pruZina (vinovec) na vlefené ndprave

13 — vinovec pro zveddni vie&ené ndpravy

14 — reduké&ni ventil (sefizen na 0,42 MPa)

15 — reduké&ni ventil (sefizen na 015 MPa)

16 — dvojcestny ventil

17 — piimy kohout

18 — ovladaci ventil

19 — zpétny ventil

20 — spinac
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KONTROLNI HODNOTY SERIZENI VZDUCHOVEHO PEROVANI
A AUTOMATICKEHO ZATEZOVEHO REGULATORU

STAV

o—ed)

=

e

B
lasas

=

MPa | MPa MPa MPa
h |
Pohotovostni hmotnost 0,195 0,310 0,060 0,220
Pohotovostni hmotnost 0,260 0,375 — —
"_-l—_—-——__ —rr—— e e e s e . . S
E g 6000 kg ' 1
Kontrolni hmotnost v ose soumérnosti
zadnich naprav 0,370 | 0,490 0,230 0,290
I
_—_—__
SN,
1r—e®
Maximalni celkova hmotnost 0,490 0.630 0,350 0,350
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Mazdni éepl per a kloubli ramen

U pfedniho pérovani je celkem 6 mazacich mist - na pfednim Cept
a na obou zadnich ¢epech zavésl pfedniho pera. U zadniho pérg
vdni je po jedné mazaci hlavici na zdvésném Cepu zadniho vodicih
pera. Na rameni zadniho vzduchového pérovani je ze spodni strany
po dvou mazacich hlavicich, kterymi se promazdvaji kulové klouby
(obr. 127).
Viechna uvedend mazaci mista je nutno promazat mazacim tuken
A 00 po ujeti kazdych 7 500 km.

k.

3DE}-E}‘?2 ==

===

obr. 127
Maznice kulovych kloubli ramen zadniho vzduchového pérovani

|
3

Trmeny per

Matice timenti per se dotahuji pfi pln& zatiZeném vozidle po ujetl
prvnich 800 km a ddle pravidelné po ujeti kazdych 7 500 km. Sou=
¢asné se prekontroluje stav a upevnéni per.

Teleskopické tlumice pérovani
Teleskopické tlumie namontované na vozidle slouzi k Gtlumam
nezddoucich kmitt a ndrazd, které jsou za jizdy vyvoldny nerovnostlh
vozovky. U piedniho pérovani jsou namontovany dva tlumice, u zad>
niho pérovani rovnéz dva tlumice na kazdé ndaprave. Teleskopické
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tlumiCe vzhledem ke své konstrukci nevyzaduji zvl@stni obsluhy.
Po ujeti kazdych 7 500 km prekontrolujte, zda se na jeho povrchu
neobjevi tlumiCovy olej nebo zda nejsou nadmérné opotiebeny pry-
zove vlozky v zdvésnych okdch. Opravu tlumige lze svéfit jen spe-
cializované diln& vybavené potiebnym zafizenim.

Regulaéni ventily

K regulaci tlaku ve vzduchovych pruZindch v zéavislosti na statickém
i dynamickém zatiZeni slouZi regulaéni ventily. Regulaéni ventil je
uvadén v €innost zmé&nou polohy pdky, ktera je k pfistroji upevnéna
sroubem M 8. Zékladni nastaveni regula&niho ventilu (rovnovéainy
stav) je provedeno jiZ ve vyrobnim zdvodé sefizovacim Sroubem,
ktery je v pfistroji zamontovén pod protipranou manzetou. Pdka
musi byt na regulaéni ventil upevné&na vidy ve sméru znaku V, ktery
je v drazce vystiedniku.

Regulaéni ventil nevyZaduje v provozu Zddnou Gdribu. Po ujeti
60 000 km je nutno vy¢istit sitka v pfipojovacich hrdlech.

Vinovce a vaky

Vinovce nebo vaky, které jsou pouzity v systému vzduchového péro-
vani v kombinaci s listovymi pruZinami, maji za dkol zmékéit pé-
rovani vozidla. B&éhem provozu je vzduchovd pruZina automaticky
rizena regulaénim ventilem a nevyZaduje #4dnou dalsi obsluhu.
Pryz, ze které je vzduchové pruZina vyrobena, neni odolné ropnym
produktim (benzin, nafta, olej apod.). Jestlize vzduchova pruzina
pfijde do styku s t&mito Idtkami, je nutno ji dikladn& omyt teplou
vodou. Vzduchové pruZiny udrZujte v Cistoté a pfi myti vozidla jim
venujte zvySenou pozornost. Souéasné proved'te vizudlni revizi po-
vrchu pruZin, zda nedochdzi v nékterém misté k ndhodnému pro-
dirani.

Pridavné vzduchojemy

Pro zlepSeni pruZiciho G€inku u tahaci je kaidd vzduchové pruzina
doplnéna pfidavnym prostorem, se kterym je propojena. Piidavné
prostory u predniho pérovdni jsou vytvofeny dvé&ma dvandctilitro-
vymi vzduchojemy - pro levou pruzinu je vzduchojem uloZen ikmo,
pro pravou pruzinu svisle. U zadniho pérovani je za zadni népravou
namontovan jeden vzduchojem, ktery md dvé samostatné komory
po dvaceti litrech. KaZzdd z téchto komor je hadici propojena s jed-
nou za zadnich vzduchovych pruzin.

Po ujeti kaidych 7 500 km zkontrolujte, zda nedoélo k nahodnému
poskozeni propojovacich hadic mezi vzduchovymi pruzinami a pfi-
davnymi vzduchojemy. Soucasné se pFesvédéte, zda propojovaci
‘hadice jsou na obou koncich dobfe upevnény na vyvodech. Upev-
néni hadic je provedeno hadicovymi sponami.
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Aby bylo moino provadét kontrolni méreni tlakd vzduchu v systému
vzduchového pérovani, jsou pfidavné vzduchojemy opatfeny kontrol-
nimi pripojkami pro upevnéni zkuSebniho manometru nebo regis-
traéniho zafizeni. Kontrolni pripojky jsou typu A", tj. 5 uzaviracim
ventilkem.

Pérovani obou zadnich ndprav vozidel typu 122.053 a 122.054 je
bez pfidavnych vzduchojemu.

PNEUMATIKY

Je-li nutné demontovat pneumatiku nejen z vozidla, ale i z rafku,
dodrzujte nasledujici postup.
Demontaz :

1. Viiz se dobfe zabrzdi. Stoji-li na svahu, vypodlozi se zajistovacim
klinem.

Matice upeviiujici kolo se uvolni a hydraulickym zveddakem se
konec napravy zvedne tak, Ze je moiné kolo sejmout,

2. Z kola se vypusti vzduch a montdinimi pdkami se vysune po-
jistny krouzek z drazky rafku (obr. 128).

obr. 128

Tim se uvolni boéni krouzek, ktery drzi pneumatiku na rafku
obr. 129).
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obr. 129

3. Rafek se vyjme z plasté (obr. 130), pii vyjimdni je tfeba pracovat
opatrné, aby se neposkodil ventil duSe. Nakonec se vytdhne
ochrannd vloZzka a duse.

obr. 130

Montdz :

1. Ratek, boc¢ni a pojistny krouZek se Fadné drdténym kartdcem
ocCisti, popf. opravi lakem.

2. Do cistého a neposkozeného plasté se vlozi nenahusténd duse,
mirné se nahusti, aby dostala sviij tvar. Zkontroluje se sprdvnd
poloha ventilu vzhledem ke sméru, kterym ma byt plast na rafek
nasazen. Do plasté se vloZi ochrannd viozka (obr. 131).

3. Plast s dusi a ochrannou vilozkou se nasadi na rdafek (obr. 132),
pfiloZi se bo¢ni krouZek a montaznimi pakemi se do drazek rafku
vioZi pojistny krouzek.
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4. Pneumatika se nahusti na predepsany tlak, kolo se nasadi na
upeviovaci Srouby a pfitdhne maticemi. Po c¢dste¢ném uvolnéni
zveddku se jesté jednou dotdhne. Utahovaci moment upeviova-
cich matic je 400 N. m.

obr. 132

Pro zajisténi Zivotnosti pneumatik je nutno provddét pravidelnou
kontrolu a sefizeni sbihavosti kol pfedni ndpravy po ujeti kazdych
30 000 km. V pfipadé zjisténi abnormdlniho sjizdéni pneumatik pFe-
kontrolovat sbihavost ihned.

Sbihavost kol pfedni ndpravy se méfi na @ 600 mm o sefizuje se
na hodnoty :

predni ndprava tuha s pneumatikami

radiginiind” <= = & & 8 ow o® ow o omoow o et BEE T A
diagondlnfmi . . . . - & +« + < <« '. Qazl mil
Po ujeti prvnich 15000 km, tj. po stabilizovani pneumatik, provede
se zaména pneumatik z pfedni napravy s vnéjSimi zadni napravy-
Toto osazeni ponechat na vozidle do vyCerpani zivotnosti pneu.
Ochranné vlozky pneu jsou bud z pfirodniho kau€uku nebo z ma-
teridlu BUTYL. Nesmi byt montovdny duse z materidlu butyl (modry
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pds) v kombinaci s ochrannou vlozkou z pfirodniho kauéuku. Montgz
duse z pfirodniho kaucuku s ochrannou vloZzkou butyl je moZnd.
VloZky butyl jsou v oblasti ventilu zesilené kovovym krouzkem a maiji
textilni vyztuz.

HYDRAULICKE SERVORIZENI

300-048

obr. 133

Schéma okruhu hydraulického servofizeni

1—hydraulické servofizeni; 2—zubové Eerpadlo; 3—olejovd nddrz s filtrem:
4—vedeni hydraulického oleje:
i e BOCT vBtEY
tlakovd vétev
——————————— odpadni vétev

Pri opravach a (drZbé servofizeni dodrZzovat peclivé Eistotu! Piede-
vsim pak pfi zasahu do Soupdatkového rozvodu.

Kontrola mnoZstvi oleje v soustavé je uvedena v obsluze hydraulic-
kého servofizeni.

Kontrola tésnosti na vnéjSek je uvedena v obsluze hydraulického
servofizeni.

Kontrola dotaZeni zdvitovych spoji
a) servofizeni musi byt vidy pevné spojeno s konzolou ramu vozidla.
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Nepfipousti se provoz vozidla s uvolnénym servorizenim ng
konzole !

b) totéz plati pro spojeni hlavni pdky fizeni s draikovym koncem
hiidele servofizeni - ve spojeni nesmi byt absolutné vile!

c) po ujeti prvnich 2500 az 4 000 km pfi planované prohlidce do-
tahnout vSechny spoje potrubi a hadic. Zdroven zkontrolovat
pripevnéni volantu na vietenu servofizeni !

Kontrolt funkénich viastnosti servorizeni

Podminky pro spolehlivou funkci:

a) dokonale odvzdusnénd soustava

b) dostatet¢nd doddvka a tlak oleje od Eerpadla
c) dobry technicky stav fizené ndpravy

Postup pri kontrole:

PFi pomalé jizdé zjistit, zda se servofizeni plynule posiluje do obou
rejdd. Sila na volantu @ 500 mm nemd pfekrocit 127 N (13 kp).
Pokud se pfi této zkousSce nebo v bé&iném provozu zjisti zména ve
funkci servofizeni, je nutné pfic¢inu zmény diagnosticky uréit a za-
vadu odstranit.

'300-025

obr. 134

Kontrola Sroubovych spoju servofizeni
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Piiklady zmén ve funkci servofizeni - odstranéni zdvad

Na pocatku otdceni volantem je citelny znaény odpor a pruzeni -
teprve po prekondni odporu nastane posilovaci Géinek.

Pricina:

nesporny projev zavzdusnéné soustavy. Nebylo dokonale provedeno
odvzdusnéni pfi viméné oleje, anebo je vzduch do soustavy pfisavan
netésnymi spoji; bud’' na sacim vedeni od nddrze k &erpadlu, nebo
poskozenym t&snénim u hnaciho hfidele terpadla. | kdyz uvedenymi
misty olej na venek neprolind, miZe byt vzduch pfisdvan. Pii inten-
zivnim zavzduSiiovdni pretékd z olejové nddrie zpénény olej. Za-
vzdusinovdni hydraulické soustavy nikdy nezpiisobuje servofizeni,
nebot v ném nevznikda podtlak !

Odstranéni zdvady :

1. Dotahnout vSechny spoje saciho vedeni od nddrie k &erpadlu
a soustavu podle ndvodu odvzdusnit.

2. Kdyz i po dotaZeni spojli zavzdusiiovani pokraéuje, pak je vadné
cerpadlo - pfisava vzduch kolem ndhonového hfidele. Je nutné
cerpadlo vyménit anebo vyménit tésnéni ve vitku vsazeném do
Cela pfiruby €erpadla. Po vyméné tésnéni nebo Gerpadla soustavu
odvzdudnit.

Vétsi mrtvy chod volantu

(viale fizeni - nad 20°)

Velikost mrtvého chodu volantu se posuzuje zdsadné pfi bézicim
motoru, kdy je hydraulika v ¢innosti.

Pricina :

v pfipadé, Ze hodnota mrtvého chodu volantu je prekroéena, nutno
zjistit, jde-li o vétsi vili v mechanickych pfevodech uvniti servo-
rizeni, anebo v Cepech a kloubech pfedni ndpravy a tdhel Fizeni.
Pri otdCeni volantu v mezich mrtvého chodu se zjisti, v kterém
okamZikn se zatne pohybovat péka servofizeni. Opozdéni pohybu
paky proti volantu ukazuje velikost ville v mechanickych pfevodech
uvnitf servofizeni. Od okamZiku pohybu pdky servofizeni a po podd-
tek nataceni kol do rejdu jsou viile v mechanismu Fizené népravy.
Odstranéni zdvady :

pfi zjisténi vétSich viali v mechanickych pfevodech v servofizeni
se sefidi vile loZisek ve sloupku a vile v ozubeném pfevodu podle
ndvodu.

Servorizeni posiluje jen do jedné strany

Piginy :

uvedend zdvada se miZe objevit u servofizeni, které ma odjeto né-
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kolikalety provoz, anebo po havdrii vozidla, kdy byl ndrazem ochnut
sloupek Fizeni,

Odstranéni zavady :

v obou pfipadech se nedd zdvada odstranit zdsahem z vnéjsku.
Servofizeni musi byt demontovdno a preddno opravné na vymenu
vnitinich a poSkozenych dild.

Servofizeni neposiluje do obou stran
V tomto piipadé je nutné najit pficinu zavady.
Postup :

po kontrole mnozstvi oleje a odvzdu3néni je nutno pfekontrolovat
technicky stav Fizené napravy - aby nebyly zadfeny cepy. Pfi nad-
zvednuté ndpravé musi jit kola natocit do rejdi jen zatlacenim do
boku pneumatiky.

Pokud pfedchozi kontrolou nebyly zjistény zdvady, pak nastupuje
kontrola jednotlivych prvk( hydraulické soustavy:

Na privodni hadici - odpojenou od Soupdtkového rozvodu servo-
fizeni - namontovat manometr do 10 MPa (otvor z rozvodu zaslepit,
aby ze servorizeni nevytékal olej). Kratce - asi 5 sec. - nastartovat
motor a sledovat hodnotu tlaku. Pokud dosdéhl 6 aZz 7 MPa (60 az
70 kp/cm?) a ndrast tlaku byl okamZity, je zdvada v servofizeni a je

obr. 135
Odvzdusnovaci mista na servorizeni
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nutna jeho vyména - vné&j§im zdsahem jej nelze opravit. Naopak pfi
nizsich hodnotéch tlaku nebo pomalého jeho nariistu je servofizeni
jesté dobré a vada je v ¢erpadle.

Zavada cerpadla

a) preruSeny ndhon &erpadla sesmeknutou spojkou na ndhonovém
hiideli (pfi mé&feni tlak 0). V tomto pfipadé je nutno &erpadlo
z motoru sejmout, spojku nasunout na hiidel do spravné polohy,
zajistit ji dratovou pojistkou a cerpadlo op&t namontovat na
motor;

b) vnitini poskozeni Gerpadla. Nutno namontovat nové &erpadlo.
Pri viméné Cerpadla POZOR - jeho hfidel musi jit volné vsunout
do spojky ndhonu,

V nékterych pfipadech dochazi k poskozeni drazkovdani hnané &dsti

retézové spojky nebo spojky a hfidele hydro&erpadla. Doporuéuje se

proto po ujeti kazdych 100 000 km nebo jedenkrdt ro&né provdadét
kontrolu drazkovéni ndhonu hydrogerpadla.

Vymény oleje a &istici viozky v olejové nadrZi
Prvni a dalsi vyména oleje se provadi vidy po ujeti kazdych
60 000 kilometrd.
Lhity pro vyménu &istici vlozky :
prvni vyména po ujeti prvnich 2 500 az 4 000 km
dalsi vyména po ujeti kazdych 60 000 km

(s vyménou oleje)

Predepsana Cisticl vlozka md objednaci &islo Mototechny 311-504750,
vyrobni &islo 627 962 310 521.

Doporuceny olej pro tuzemsko je hydraulicky olej OT-H 2 (pfipadné
OT-H 3). Pro naplnéni hydraulické soustavy servofizeni je tfeba cca
o litrd oleje.

Vypousténi oleje ze soustavy servorizeni

provadét pri odpojené fidici ty¢i od pdky servofizeni, pfipadné pFi

nadzvednuté fizené ndpravé timto zpltisobem :

a) od servofizeni odpojit pfivodni hadici a odpadni hadici:

b) motor krdatce - nejvySe na 5 sec. - nastartovat, aby z okruhu
byl vytlagen olej;

c) otééet volantem do obou krajnich poloh tak dlouho, dokud ze
servorizeni vytéka olej;

d) z olejové nddrie vymontovat Cistici viozku. Nadrz vydistit od

~ necistot a namontovat vloZzku novou;

e) pfipojit k servofizeni pfivodni a odpadni hadici;
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Plnéni soustavy servorizeni olejem

Pf¥i plnéni je tfeba dodrzet tyto zasady:

- pedélivé dbdat na Eistotu a zabrdanit vniknuti negistot do hydrau-
lické soustavy;

- plnéni provadét zpoédtku zdsadné s motorem v klidu (aby ne-
dodlo k poskozeni ¢erpadla a zpénéni oleje);
- pfi pInéni mit odpojenou fidici ty€ od pdky servofizeni, anebo mit
nadzvednutou Fizenou ndpravu.

Postup:

a) do nadrze nalévat olej a pfitom stdle otacet volantem z jednoho
plného rejdu do druhého. KdyZ hladina oleje v nadrii jiZz neklesa,
povolit na sloupku a skfini servofizeni odvzduSiovaci Srouby
(kryci Cepicky ze Sroubl sejmout) a kratce startérem protocCit
motor. Odvzdu$iiovaci rouby mirné dotdhnout a dolit do nddrze
olej; :.

b) motor nato¢it a nechat jej béZet na volnobé&iné otacky. Pokra- !i
Zovat v dolévéni oleje do nadrze a pfi tom stdle otdcet volantem

z jednoho pIného rejdu do druhého. Timto zplsobem se naplini

hydraulickd soustava servofizeni téméf Gplné potfebnym mnoz-

stvim oleje - je v8ak nutné jesté provést odvzdusnénil '

Celd hydraulickd soustava se odvzdu$iiuje jen na servorizeni .

- dvéma odvzdusfiovacimi Srouby s pfipojkou na hadicku (jeden
groub na sloupku v drovni firemniho $titku .a druhy na skiini
servofizeni pod Grovni podlahy kabiny);

- dvéma odvzdudfiovacimi Sroubky na pfirubdch Soupdatkového roz-
vodu (jeden 3roubek na pfedni a druhy na zadni pfirubég).

Postup :

i

a) pfi b&zicim motoru zatoé&it volantem na doraz doprava. Na dorazu
volant pfidrZet a povolit odvzdusnovaci Sroub na skfini servo-
fizeni. Po vypusténi vzduchu odvzdusfovaci sroub dotdhnout. -

b) pfi b&%icim motoru zatogit volantem na doraz doleva. Na dorazu
volant pfidriet a povolit odvzdusiovaci Sroub na sloupku. PO
vypusténi vzduchu odvzdusiovaci §roub dotdhnout. :

Uvedesny postup odvzdu$iovdni opakovat tolikrdt, aZ pfi povoleni

jednoho i druhého odvzdusiovaciho Sroubu vytéka jen olej bez

vzduchu a pFi otdéeni volantem (otacet jen pfi dotazenych odvzdus:
novacich sroubech!) z jednoho do druhého rejdu nevystupuji z oleje

v nddrzi vzduchové bublinky. Tim je skonéeno odvzdu3novani hlav-

nich vnitfnich prostorti hydraulické soustavy a zbyva jesté odvzdus-

nit vnitini tlumici prostory Soupdatkového rozvodu.

Odvzduinéni hydraulické soustavy servofizeni J
.
F

_'I—_‘_--I..'
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Postup :

pfi béZicim motoru (bez otd€eni volantem) vypustit vzduch povole-
nim odvzdusiovacich Sroubkid na pfirubéch Soupdtkového rozvdadéce.
Staci vypustit vzduch jedenkrat Sroubkem na pfedni a jedenkrdt na
zadni pfirubé. Po odvzdusnéni doplnit olej v nddri na pfedepsanou
vySi a na odvzdusiiovaci rouby navléknout kryci éepicky. Po pedlivé
provedeném odvzdusnéni jde pfi nato¢eném motoru otdcet volantem
do obou stran bez poéateéniho odporu - nabéh posilovaciho Géinku

je plynuly.

Serizovani vuli v mechanickych prevodech servofizeni

Vétsi vile v mechanickych pfevodech maiji vliv na zvétieni ,mrtvého
chodu volantu" - posuzuje se zdsadné pfi bézicim motoru, kdy je
hydraulika v &innosti. Po pfedchozi kontrole vili v fidicim mecha-
nismu predni napravy se u servofizeni sefizuji viile v mechanickych
prevodech na dvou sefizovacich mistech :

Vile kuzelikovych loZisek ve sloupku (to¢né uloZeni vietena)

Vile se sefizuji za klidu motoru sefizovaci matici ve sloupku servo-
rizeni.

Postup :

V sefizovaci matici povolit Sroubek M 8, kterym je zajisténa kryci
trubka. Hakovym klicem nejprve povolit asi o 2 otacky pojistnou
matici a pak sefizovaci matici dotdhnout ,na tvrdo” (loZiska sta-
Zzena - bez vile). Pak sefizovaci matici o /s otaéky povolit a v této
poloze ji zajistit dotaZenim pojistné matice. Tak je nastavena pFede-
psand vile loZisek. Nakonec dotaZenim Sroubku M 8 zajistit kryci
trubku proti otaéeni.

Zabérové ville ozubeného pfevodu uvniti servofizeni

Sefizeni vile ozubeného pfevodu se provadi axidlnim posunutim

vystupniho hfidele servofizeni pfitlaényjm Sroubem, ktery prochazi

stfedem levé boéni priruby servofizeni.

Postup :

- kola Fizené ndapravy nastavit na pfimy smér a odpojit fidici tyé
od pdky servofizeni. Volantem jiZ neotdcet a motor nechat v klidu;

- dostateéné povolit pojistnou matici na pfitlaéném sroubu:

- pfitlaény Sroub dotdhnout ,na tvrdo" a pak povolit;

- pri povolovani nejprve priekonat mrtvy chod Sroubu (jde lehce
otacet);

. = po prekonani mrtvého chodu povolit Sroub jesté o 90° (tj. Ya
otacky);
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obr. 136
Sefizovani vuli na servorizeni

- v této poloze pfitlaény Sroub pfidrZzet a dikladné jej zajistit proti
otdceni dotazenim pojistné matice.

Pozor - zdsadni podminka:

po sefizeni zdbérové vile ozubeného prevodu nesmi byt pfi otdceni
volantu z jednoho rejdu do druhého zjisténo zadrhovdni! Zkousi se
pfi odpojené Fidici tyéi od pdky Fizeni a s motorem v klidu. Pokud
neni tato podminka dodrZzena, je nutné vili ozubeni pfFislusné
zvetsit - pritlacny Sroub jesté vice povolit.

ad #

Serizeni ventill servorizeni

Servorizeni je opatieno ventily, které snizi pfi plném rejdu tlak pra-
covni kapaliny. Otevirani ventild se sefizuje omezovacimi Srouby,
jejichZ pristupnd vnéjsi cast je zakoncena ¢tyrhranem 5 mm. Jeden
Sroub je v horni ¢asti skfiné servofizeni, druhy proti nému v Sou-
patkovém rozvadeéci.

Po namontovdni servofizeni na vozidlo je nutno zkontrolovat, zda
nastavend poloha omezovacich Sroubl zajistuje vypindni posilova-
ciho G€inku dfiv, nez na sebe dosednou dorazy max. rejdu u Fizené
napravy.

Pfi zaSroubovdani omezovacich Sroubil dovnitf servofizeni vypind
posilovaci ac€inek dfiv, pfi vysroubovani pozdéji.
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Hridel volantu

Posuvna ¢dast drazkovani na hiideli volantu se promazdvd maznici
(obr. 137) mazacim tukem A 00 po ujeti kazdych 7 500 km. Po ujeti
prvnich 800 km a ddle pravidelné po ujeti kazdych 7 500 km je nutno
provest kontrolu dotaZeni dvou imbusovych Sroubld M 6, kterymi je
upevnéna vidlice kfizového kloubu na hiideli monobloku servofizeni

obr. 137

Maznice hridele volantu

CISTICE VZDUCHU

Cisti¢ vzduchu SPP 1200R a SP 1100 - pro piepliiované motory

Cisti¢ vzduchu SPP 1200 R je zafizeni slouZici k &isté&ni nasdvaného
vzduchu do motoru. Filtrace je dvoustupfiova. Hrubé neéistoty jsou
odlouceny lopatkovym pred&isticem umisténym nad papirovou vloz-
kou a zachycovdny suchou papirovou viozkou. Cistié je konstruovdn
pro téZzky provoz a pfi spravné (drzbé &isti s Géinnosti 99,9 %.

Cisti¢ vzduchu SP 1100 s jednostupfiovou filtraci je osazen rovnés
papirovou vloZkou. Ve své spodni ¢dsti méd automaticky odluéovaé
vody. Cisti¢ se montuje s preddistitem PC 1200.

Kdy je €isti¢ zanesen

Zanesenim se nezhor3uje jeho G€innost, ale dochdzi k nepfiznivému
vlivu na parametry motoru. Pfi del§im provozu s Gplné zanesenym
CistiCem miZe dojit az k havdrii motoru v disledku podstatné vys-
sich teplot vyfukovych plynt a tim k nadmérnému tepelnému na-
mahani motoru.

a) Pravodnim jevem zaneseného Eisti¢e je za provozu nadmérné
. koufeni, vyssi spotfeba, ztrdta vykonu, zvyeni teploty motoru.
b) Zaneseni saciho systému signalizuje kontrolni svitilna a davd

157



pokyn k provedeni Gdrzby. Maximalni dovoleny podtlak je 500 mm
vodniho sloupce.

Udrzba &istice

1. Povolenim objimky (obr. 138) uvolnime zdasobnik prachu, ktery
sejmeme a vydistime od usazeného prachu. Vyjmeme papirovou
vlozku a oklepeme usazeny prach.

2. Usazeny jemny prach odstranime profouknutim stlaCenym vzdu-
chem smérem zevnitf. Takto mliZeme regenerovat vlozku maxi-
mdlné 3x. PFi daldim zaneseni ji doporucujeme vymenit za novou.

3. Pfi adrzbé cistie je nutno se presvédcEit, zda funkce spinace
podtlaku je bez zdvad.

Neprojevi-li se priivodni jevy na motoru uvedené v odstavci a),
je mozno provést Gdrzbu dle bodu 1 a 2 aZ po ujeti 7 500 km.

Predéisti¢ vzduchu PC 1200

Udrzba se provddi soutasné s cCistiCem SP 1100. Zasobnik prachu
by nemé&l byt zaplnén vice nez do dvou tretin. Pfi Gdrzbé se nejprve
sejme horni viko, vyjme se zdsobnik, ktery se vyCisti. VyCisténé
soucasti se namontuji zpét na predcistic.

obr. 138

Upevnéni vika &istice vzduchu

Cistié vzduchu typ 9470 - pro motory MS 634

Gistié vzduchu s olejevou ldzni typ 9470 je zafizeni k ¢isténi nasd-
vaného vzduchu do motoru. Nasdvany vzduch nardZzi na hladin
oleje v zasobniku a rozstfikuje olej, ktery zvlacnuje viozku. Proni-
kanim pfes navlhéenou vlozku se vzduch dokonale zbavi vSech
nedistot. Hrubé &dstice jsou zachyceny v zdsobniku. K zajisténl
spravné funkce je nutnd pravidelna Gdrzba.
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Udriba é&istice

Po zastaveni motoru vyCkdme 2 minuty aZ stece olej ze spodni
vloZky do zdsobniku. Uvolnime pruiné spony a sejmeme zdsobnik
oleje. Ma@-li normdlini hustotu a hladina usazeniny na dné neni vyssi
nez 10 mm a hladina oleje je 5 mm pod znacku (prolis), mazeme
zasobnik znovu namontovat bez vymény oleje. Zjistime-li vy3si
hustotu oleje a je-li hladina nad znaékou, vyCistime zdsobnik.
Vyjmeme tfi filtragni vlioZky a vypereme je v nafté nebo petroleji.
Jiné tekutiny napf. benzin, lih, voda se nesmi pouZivat. Vycisténé
vlozky nechéme odkapat a jsou-li neporuené, vliozime je do pldsté
Cistice. Naplnime zdsobnik k rysce olejem M 6A nebo shodnym
olejem v motoru a upevnime jej pruZnymi sponami k plasti &istice.

Kdy kontrolovat gistié

Cisti¢ vzduchu ve vozidle, které pracuje v terénu (stavenists, lomy,
polni cesty), v silné prasném prostiedi kontrolujeme denné&. Jezdi-li
vozidlo po bezprasnych vozovkdch (asfaltové apod.), miizeme kon-
trolovat v del§ich intervalech, maximdlné po 7 500 km.

Ridi¢ je povinen podle okamZitych praSnych pomérl, za jakych
vozidlo pracuje, kontrolovat &isti¢ vzduchu a jakmile olej zhoustne,
Cistic oSetfit.

CHLAZENI PLNICIHO VZDUCHU

f
s e
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obr. 139
Schéma chlazeni plniciho vzduchu

1—_Cisti€ vzduchu; 2—turbodmychadlo; 3—chladié plniciho vzduchu:
4 —saci potrubi motoru

—

Lk

179



U motorti MS 640 a MS 640 F je nasdvany vzduch stlafovan turbe-
dmychadlem, prohdanén chladi¢éem vzduchu a odtud ochlazeny je
pfivadén do vdlci. Chladici vykon chladi¢e vzduchu je 25,8 kW pfj
pritoku 1300 m3/hod. plniciho vzduchu a 3,1 m3/sec. mnoZstvi vzdu-
chu od ventildtoru pfes chladic.

Chladié¢ plniciho vzduchu a chladié vody jsou rozebiratelné spojeny.
\V provozu se chladici plechy chladie kapaliny zandsi necistotami
a tim se znaéné sniZuje Géinnost chladice. Z toho divodu je nutna
kontrola a Gdrzba obou chladiéi. Po ujeti 100 000 km doporucujeme
oba chladiée od sebe demontovat a proudem vody nebo vzduchu
odstranit necistoty z chladicich plechd.

BRZDOVA SOUSTAVA VOZIDLA

Udrzba brzdové soustavy spoivd v Gdribé& jednotlivych pfFistroji,
které jsou do ni zapojeny. Kazdych 7 500 km se kontroluje tésnost,
netésné a uvolnéné spoje je tfeba dotdhnout. PFipustny dnik vzdu-
chu netésnostmi pfi motoru v klidu je 10 kPa za 10 minut.

Po ujeti kazdych 15000 km se kontroluje spravnd funkce brzd -
kazdy z okruhl samostatné.

DVOUOKRUHOVY PEDALOVY HLAVNI BRZDIC

Hlavni brzdié slouzi k pfimo&innému progresivnimu ovlddani dvou-
okruhové provozni brzdové soustavy tazného vozidla a primocin:
nému ovladéni piipojného vozidla prostfednictvim viceokruhového
brzdice privésu.

Pfedstih 1. okruhu pfed 2. okruhem hlavniho brzdice je 0,08 aZ
0,17 MPa.

Po ujeti kazdych 60 000 km je nutno peddlovy brzdi¢ (vCetné ochran:
nych sitek ve vstupnich hrdlech) vyménit za pristroj po celkoveé
oprave.

VICEOKRUHOVY JISTICI VENTIL

Viceokruhovy jistici ventil slouzi k rozvodu vzduchu v brzdové sou-
stavé do &tyf okruhl a v pfipadé poruchy jednoho z okruhl k jisténl
pretlaku ve zbyvajicich neporusenych okruzich. Vyse pretlaku v ne-
porugenych okruzich je uréena velikosti pfepoustéciho pretlaku po-
ruSeného okruhu. '

Tlakovy vzduch je k jisticimu ventilu pfivadén od zdsobniho vzdu-
chojemu a ten jej rozvadi do &tyF samostatnych okruhii s ndsleduii-
cimi hodnotami sefizeni :
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1. okruh 600 - 30 kPa vzduchojem prvniho okruhu
provozni brzdy

2. okruh 600 - 30 kPa vzduchojem druhého okruhu
provozni brzdy

3. okruh 550 - 30 kPa parkovaci brzda

4. okruh 550 - 30 kPa pomocné spotrebiCe (fazeni

uzaveérky diferencidlu, posilovaé
spojky, sedadlo fidice)
Kontrola spravného sefizeni pfistroje se provadi jednou za pil roku.

Udriba - po ujeti kazdych 60 000 km je nutno jistici ventil vyménit
za pfistroj po celkové revizi. Revizi a pfipadné opravy miiZe provd-
dét vylucné specializované opravna. Pfi revizi se zkontroluji véechny
soucasti pfistroje (prfedevsim pryZové), vadné dily se vyméni, kluzné
plochy se natfou tukem LITOL 24 a pfistroj se sefidi na sprédvné
hodnoty.

VICEOKRUHOVY BRZDIC PRIVESU

Pristroj slouzi k ovladdni provozni brzdy pfipojného vozidla p¥i pro-
voznim i parkovacim brzdéni soupravy.

Impuls pfi provoznim brzdéni je veden od obou okruhl provozni
brzdy. PFi parkovacim brzdéni je Fizen poklesem tlaku v potrubi za
rucnim brzdovym ventilem. Spojovaci hlavici oviadaci vétve Fidi pro-
vozni brzdu pfipojného vozidla.

PFi uvedeném zapojeni lze dogerpat vzduchojemy pFipojného vozidla
i pfi parkovacim brzdéni. Pfistroj zajistuje ¢asovy predstih ndbéhu
tlaku ve spojkové hlavici ovlddaci vétve pied brzdovymi vdlci taz-
ného vozidla.

Pozndmka:

Na valnikovych vozidlech pfistroj nepfepousti Zddny vzduch. Na
tahac&ich pfistroj pIni vzduch do hadice ovlddaci vétve.

MontaZz a dGdrzba:

Pri montdZi musi odvzduSfiovaci ventil pfistroje smé&rovat doli. Pod
piistrojem musi byt volny prostor 250 mm pro sefizeni pfedstihu,
ktery je moZno nastavit na vozidle v rozmezi 0 az 0,1 MPa.

Po ujeti kaZidych 60000 km je nutno brzdi¢ pFivésu vyménit za
pristroj po celkové opravé. Opravu miZe provddét jen autorizovand
opravna.

PROTIMRAZOVE ZARIZENI

Protimrazové zafizeni se pouZiva k samoéinné doddvce denaturova-
ného lihu do vzduchového systému vozidla, kde zabrafiuje zamrzdni
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vodniho kondenzatu. Zafizeni se uvadi v ¢innost zejména pfi teplo-
tach okoli pod +4°C.

PFfi chodu motoru vozidla se vypusti zbyvajici obsah zdasobni nadrze
pfistroje (obr. 140, Sipka 1) a zdroven i kondenzat ze vzduchojemd.
Nalévacim hrdlem (8ipka 2) pfi zastaveni motoru se obnovi napli.
Obnovu néaplné doporucujeme kazdé dva tydny.

obr. 140

Sdruzeny
reguldtor tlaku
a protimrazove
zatizeni

Objem ndadrze je 0,75 |, k pinéni se pouzivda zvlasté denaturovaného
lihu podle CSN 66 0860. Obvykle pouZivand ndpli v zahranici je lih
na paleni.

Vidy pfed zahdjenim zimniho provozu vozidla je nutno pmtimruznvér
zafizeni demontovat a radné vycistit a po opétné montdazi a naplnénl
predepsaného mnoistvi kapaliny ovéfit sprdvnou Einnost zafizenk.
PFi ¢isténi je nutno chrdnit pryzové dily pred stykem s benzinem
a trychlorem. Kluzné plochy souédsti se pfed smontovanim celého
piistroje opatfi plastickym mazivem HN 2. Doporucuje se vycistit
rovnéz cely vzduchovy systém vozidla. Povolovani, pfipadné vyji-
mani plnictho uzdvéru a vypoustéciho sroubu se smi provadét pouze
pfi pravidelné obsluze zafizeni.

SDRUZENY REGULATOR TLAKU

Regulétor sdruzuje nasledujici funkcni oblasti:
Vlastni regulaci tlaku, odlu¢ovac kondenzdtu se samocCinnym V¥
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pousténim, plIni¢ pneumatik, pojistny a zpétny ventil. Pfi dosazeni
provozniho tlaku ve vzduchojemu odleh&éuje reguldtor vytlaénou
vétev kompresoru na tlak blizky okolni atmosféry, &imz zlepsuje
tepelny rezim kompresoru.

Vzduch od kompresoru pfichdzi do reguldtoru &roubenim a ddle
prislusnym otvorem do kondenzaéni jimky, odtud sitkem, kolem za-
fizeni pro husténi pneumatik ke zp&tnému ventilu a vystupnim Srou-
benim do dalSich &dsti vzduchové soustavy. Prostor za zpétnym
ventilem je propojen otvorem pod membrdénou, jejiz zdkladni polohu
urCuje pruZina sefizend na pracovni tlak. Sila pruziny je nastavena
tak, aby pfi dosaZeni Zddouciho tlaku v soustavé za reguldtorem,
uvolnila membrdna prichod vzduchu k regulaénimu pistku. Ten
ovladd odpous$téci ventil, pres ktery se odpousti nadbyteény vzduch
do atmosféry. Jakmile ve vzduchojemu klesne tlak pod dolni mez
regulacniho rozsahu, pfitla&i pruZina opé&t membrdnu. Tim je uzavien
pristup tlakového vzduchu k regulaénimu pistku a ten se piisobenim
pruZiny spolu s vypoustécim ventilem vrati do pivodni polohy.
Kompresor potom doddvé vzduch opét do soustavy, aZ do daléfho
dosaZeni nastavitelného max. provozniho tlaku. Kondenzat, ktery se
shromazd'uje v odkalovaéi se samo&inné odpousti odkalovacim ven-
tilem v okamZiku odlehéeni soustavy. Reguldtor je vybaven piipoj-
kou pro hu$téni pneumatik. V pfipadé potieby se kiidlovd matice
nahradi pfislusnym ndstavcem hadice. Uvedenim v &innost tohoto
funkéniho okruhu uzavie se automaticky dvoustrannym ventilkem
prichod vzduchu ke zpé&tnému ventilku a doddvka vzduchu z kon-
denzaéni jimky je k dispozici pro plnéni pneumatik. Cely pfistroj je
jistén pojistnym ventilem.

Po ujeti 15 000 km je nutno demontovat a vyéistit filtraéni viozku.

ZATEZOVY REGULATOR

Zatezovy reguldtor slouzi k regulaci brzdného tlaku v brzdovych
valcich v zdvislosti na zatiZzeni vozidla. Zmény brzdného tlaku pro-
bihaji amérné ke zméndm ovlddaciho tlaku z brzdige. Po ujeti kaz-
dych 7 500 km je nutno domazat kluzné &dsti tukem NH 2 (MOBIL-
GREASE 932 nebo jinym tukem stejnych vlastnosti) - obr. 141.
Pfi mazani se nesmi pouZivat mazaciho lisu s velkym tlakem, aby
nedoslo k vytla€eni loZisek. MnozZstvi tuku potiebné pro promozani
je 1 az 2 cm?. Po ujeti kaZdych 60 000 km je nutno reguldtor vyménit
za pristroj po celkové opravé.

Opravu a Gdribu, krom& promazdni, musi provddst autorizovand
opravna. Obsluha reguldtoru spoéivé v tom, ze po kazdych 15000 km
je nutno prekontrolovat nastaveni reguldtoru (obr. 142, poz. 4).

Je-li vozidlo vybaveno listovymi pery, je zdtézovy reguldtor ovladan
mechanicky v zdvislosti na zmé&ndach polohy ovlddaci péky pti pro-
pérovani listovych per. Je-li vozidlo vybaveno vzduchovym pérova-
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obr. 141
Maznice zatéZzového reguldtoru

100 =043

£

obr. 142
Nastaveni zatéZového reguldatoru - provedeni pro listova pera

| — poloha pdky pfi plné zatizeném vozidle; |l—poloha pdky pfi nezatiZeném vozidle;

A—zdvih propérovdni v misté upevnéni ovlddacich prvki; L—funkéni délka ovid-

daci pdky; 1—pfivod od hlavniho brzdite; 2—pfivod od vzduchojemi; 3—vyvod

k brzdovym wdlcim; 4— jemné sefizeni (omezend moZnost regulace tlaku vzduchu
v brzdovych vdlcich)
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nim, je ¢innost zdatézového reguldtoru fizena zménami ovlddaciho
tlaku vzduchu v systému vzduchového pérovani.

Udaje o sefizeni zdatéZového reguldtoru jsou vyrazeny na Stitku
umisténém na podstavci sedadla Fidice.

VZDUCHOJEMY A ODVODNOVACI VENTILY

Odvodnovaci ventil slouzi k vypusténi kondenzétu ze vzduchojemd
brzdové soustavy. Obsluha ventilu spoéivd ve vychyleni difku libo-
volnym smérem. Tim dojde k odddleni ventilu od jeho sedla a kon-
denzaty mohou volné odtékat. Odvodiovani je vhodné provadét pod
tlakem vzduchu, ktery napomahdé rychlému vypouiténi kondenzdtu.
PFi vypousténi pozor na potfisnéni kondenzdtem.

obr. 143

Odvodnovaci
ventily
300-012 | vzduchojem

Upozornéni:

PFi teplotach pod bodem mrazu je tfeba kondenzat odpoustét v krat-
sich intervalech, aby nedoslo k zamrznuti zdklopky ve funkéni &dsti
pristroje. Po ujeti kazdych 60 000 km je nutno zkontrolovat dily ven-
tilu, popf. nahradit novymi. Opravy se musi svéfit specializovanym
opravnam,

AUTOMATICKY ODVODNOVACI VENTIL

Predpokladem dokonalé funkce je absolutni ¢istota uvniti pfistroje.
Z toho vyplyva i pravidelnd kontrola a ¢isténi vstupniho Gplného
filtru minimdlné jednou za pil roku. Po ujeti 60000 km je nutno
provést v autorizované opravné revizi, popfipadé vyménu pryzového
ventilového télesa a vycCisténi kovovych &asti. Kazda necistota zpi-
sobuje netésnost ventilu v sedlech, a tim ztrdtu funkce.
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U demontovaného pfistroje je nutno zkontrolovat stav dosedacich
ploch ventilu Gplného a rovinnost podloZky. Tésnost pfristroje se
zkousi aZ na jmenovity pretlak 2 MPa.

CISTIC VZDUCHOTLAKOVEHO POTRUBI

Cisti¢ vzduchotlakového potrubi (obr. 144) chrani pfistroje vzducho-
tlakové brzdy pfed znecisténim. Udrzba Cistice spociva ve vyCisténi
vloZzky od usazenych necistot vidy po ujeti kazdych 15 000 km.

ZPETNE VENTILY

Zpétny ventil dovoluje proudéni vzduchu pouze v jednom sméru.
Kontrola spravné funkce zpétnych ventild se provadi po ujeti kaz-
dych 15 000 km.

< 0.5 obr. 144

) *, \~ Vs ))

o - . ] Cistic
Q_ /\ vzduchotlako-
= » vého potrubi

= L

KONTROLNI PRIPOJKY

Aby bylo moZno provadét kontrolni méfeni tlaku vzduchu v brzdo-
vém systému, jsou vozidla vybavena kontrolnimi pripojkami pro upev-
néni zkuSebniho manometru nebo registraéniho zafizeni. U vzducho-
jeml provozni brzdy jsou pfipojky montovdany do mista se stalym
tlakem - kontrolni pfipojka A s uzaviracim ventilkem. Kazdy brzdovy
okruh md svoji vlastni kontrolni pfipojku. Na kaZdé népravé mezi
brzdovymi vdlci a na ovlddaci vétvi v misté vstupu do zatéZzového
reguldtoru, tj. v mistech bez stdlého tlaku je namontovéna pfipojka
B nebo C - bez zpétného ventilu.

OVLADACI VENTIL

Ovlddaci ventil se upeviiuje na ram vozidla dvéma Srouby M 8. Jeho
Gdrzba spociva v demontdazi po ujeti 60 000 km, kdy se pfistroj roze-
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bere, vy&isti, zkontroluje stav pryZzovych dilt a kluzné &dsti potfou
tukem LITOL 24. Tyto dkony je nejlépe svéfit specializovanym
opravnam.

REDUKCNI VENTIL

Po ujeti 60000 km je nutno provést revizi pryzovych dilci, v sou-
vislosti s tim i vy&isténi pfistroje a namazani kluznych ploch tukem
NH 2.

Opravy a Gdrzbu pfistroji musi provddét autorizovand opravna.

PREPOUSTECI VENTIL

Po ujeti 60 000 km je nutno pFekontrolovat sprdvnost nastaveni na
uvedenou hodnotu.

VYFUKOVACI VENTIL

Po ujeti 60 000 km je nutno ventil demontovat, vyéistit, zkontrolovat
pryZovou zdklopku a té&snici krouZek, v pfipadé poskozeni vadné dily
vymenit. Opravy pfistrojd musi provéddét smluvni opravna.

DVOJCESTNY VENTIL

Udrzba spodivd v demontdZi ventilu po ujeti 60000 km, jeho vy-
c¢isténi, kontrole neporusenosti sedel, jakoZ i kontrole kulicky a jeji
pohyblivost v télese. Nejtastéjsi zdvadou je netésnost kuli¢ky na
nékterém ze sedel, respektive jeji zhorSend pohyblivost, co? se pro-
jevi anikem vzduchu do potrubi, které md byt uzavieno. PF¥icinou
jsou obvykle necistoty, nebo poskozené sedlo. V daném pFipadé je
nutno pristroj demontovat, vy&istit a vadné dily vyménit.

Opravy je nutno svéfit smluvnim opravndam.

VZDUCHOVE POTRUBI

Na vozidlech LIAZ byla zavedena montdz trubek z materidlu PA 12,
které nahradi dosud pouZivané ocelové potrubi. Z pouzitého plasto-
vého potrubi vyplyvé fada omezeni, na které Vds upozorfiujeme.

- Na vozidlech se nesmi svafovat, brousit, vrtat ani provddét ope-
race, které jsou zdrojem tepla, jeZz mize PA potrubi poskodit. Pred
provadénim uvedenych operaci je nutno plastové potrubi demon-
tovat, nebo zajistit jeho dostateénou ochranu pied poskozenim.

- Je nutno zamezit pfipadnému piasobeni nevhodnych chemikadlii,
napf. kyselin, sloucenin chloru, bromu, lysolu, kresolu, fenolu,
formaldehydu, trichloretylenu, peroxidu vodiku, manganistanu
draselného a dalsich na PA potrubi.
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V pfipadé, specidlniho pouZziti vozidel (napf. cisterny apod.), kde
pfichdzi v Gvahu plsobeni jinych latek, nez béiné pouzivanych paliy,
oleji, mazacich prostfedkl, brzdovych a chladicich kapalin, je nutno
konzultovat jejich pouziti s vyrobcem PA trubek, pfipadné provést
potrebné zkousky.

302-033

obr. 145
Stitek ochrany plastového potrubi umistény na dvefich Fidice

SPOJKOVE HLAVICE

Udrzba spojkovych hlavic vyzaduje provadéni revize pryZovych dild,
spojené s potfenim vSech kluznych ¢dsti mazacim tukem LITOL 24
a to po ujeti 60 000 km nebo po dvou letech provozu, pokud daného
probéhu nebylo dosazeno. Soufasné se provede zkouska funkce
a tésnosti. Tento dkon musi byt svéfen specializované opravné.

obr. 146
Schéma vzduchové soustavy vozidla 110.820 a 110.830 - podvozek

1— kompresor; 2—sdruZeny reguldtor tloku; 3—protimrazové zafizeni; 4—viceokru-
hovy jisticli ventil; 5—zpétny ventil; 6—zdsobni vzduchojem; 7—vzduchojem prvniho
okruhu: B—vzduchojem druhého okruhu; 9—odvodiiovaci ventil, 10— automaticky
odvodiovaci ventil; 11—vzduchotlakovy spinaé (sefizen na 520 = 20 kPa);, 12—
vzduchotlokovy spinad (sefizen na 720 £ 20 kPa); 13— pfepoustéci ventil (sefizen
na 620 * 30 kPa);, 14—zdatézovy reguldtor;, 15— pruZinovy brzdovy vdlec zadni né-
pravy; 16—vyfukovaci ventil; 17— odvzdusiovaci potrubi; 18—brzdovy vdlec piednl
ndpravy; 19—kontrolni pfipojka A; 20— kontrolni pripojka B; 21—kontrolni pfipojka
C; 22 —elektromagneticky ventil fazeni uzdvérky diferencidlu; 23— pfivod k vélci
fazeni uzdvérky diferencidalu; 24— elektromagneticky ventil fazeni pomocného po:
honu; 25—spinaé; 26— piivod k pomocnému pohonu; 27 —pfiivod k posilovaéi spojkys
28 — pfivod k elektromagnetickému ventilu motorové brzdy
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obr. 146
Schéma vzduchové soustavy vozidla 110.820 a 110.830 - podvozek



Pfevod vzduchu mezi budkou a podvozkem

(1) — pfivod k ruénimu brzdevému ventilu

(2) — vyvod od ruéniho brzdového ventilu k vdlcim
(4) — pfivod pro pomocné spotiebice

(7) — vyvod od peddlového brzdiée — druhy okruh
(8) — vyvod od peddlového brzdiée — prvni okruh
(9) — pfivod k peddlovému brzdi&i — prvni okruh
(10} — pfived k peddlovému brzdiéi — druhy okruh
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4 304 - 015
obr. 147

Schéma vzduchové soustavy vozidla 110.820 a 110.830 - budka

1—peddalovy brzdi&;, 2—rué&ni brzdovy ventil; 3—ventil houkaéky; 4 —vzduchotlakova
houkatka; 5— spinaé brzdovyjch svétel prvniho okruhu; 6—spina& brzdovych svétel

drubhého okruhu; 7—manometr prvniho okruhu; 8 —manometr druhého okruhu; 9—

pfivod k sedadlu Fidite; 10— pfivod k Fazeni rychlobé&hu
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obr. 148
Schéma brzdové soustavy podvozku 122.053 a 122.054



obr. 148
Schéma brzdové soustavy podvozku 122.053 a 122.054

1 — kompresor

2 — sdruieny requldtor tlaku

3 — protimrazové zafizenl

4 — viceokruhovy jisticl ventil

5 — zpétny ventil

6 — zdsobni vzduchojem

7 — vzduchojem prvniho okruhu

8 — vzduchojem druhého okruhu

9 — vzduchojem pfipojného vozidla

10 — odvodifiovaci ventil

11 — odvodriovaci ventil automaticky

12 — tlakovy spinad sefizeny na 520 * 20 kPa

13 — tickovy spinaé agénﬁ na 720 + 20 kPa

14 — kontrolni pfipnika L

15 — kontrolni pfipojka C

16 — automaticky zdtéZovy reguldtor pro zadni hnaci napravu
17 — automaticky zdtéZovy reguldtor pro zadni viefenou ndpravu
18 — pruZinovy brzdovy vdlec zadni hnaci ndpravy
19 — pruZinovy brzdovy vdlec zadni vilefené ndpravy
20 — vyfukovaci ventil
21 — piepoustéci ventil sefizen na 640 = 40 kPa
22 — viceokruhovy brzdié pfivésu

23 — elektropneumaticky wventil
24 — ovldadaci ventil
25 — clona

26 — spojkovd hlavice plnici

27 — spojkovda hlavice ovlddaci

28 — vyvod pro vzduchové pérovdni

29 — vyvod pro Fazeni

30 — vyvod pro motorovou brzdu

31 — vyvod pro posilovaé spojky

Napojeni svazku trubek do budky :

1 — ruéni brzdovy ventil — 1. pfivod

2 — ruéni brzdovy ventil — 2. pfivod

4 — pfivod vzduchu pro pomocné spotrebica
5 — ruéni brzdovy ventil — 3. wyvod

7 — peddlovy brzdi& — vyvod 2. okruhu

8 — peddlovy brzdié — vyvod 1. okruhu

9 — peddlovy brzdié — pfived 1. okruhu

10 — peddlovy brzdi& — pfivod 2. okruhu
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HYDRAULICKE ZARIZENI PRO SKLAPENI BUDKY

Zarizeni ke skldpéni budky neni naroéné na adribu. Po ujeti kazdych
15000 km proved'te kontrolu spojia hydraulického okruhu a kontrolu
stavu oleje v ndadrZi. Olejovd nddrz je naplnéna 1,8 litry oleje OT-H 3
nebo OT-H 2. Stav hladiny oleje se dd kontrolovat mérkou, kterd je
v zdtce nddrie. Népli oleje je nutno udrZovat minimdlné na dosah
spodniho konce ty€inky ukazatele a maximdln& k horni rysce uka-
zatele pfi naplnéném vdlci. Dopliovéni oleje (nebo plnéni) musi
byt provadéno pres filtr o filtraéni schopnosti alespofi 25 mikrond.
Pritom je tieba se pfesvédéit, zda nalévana kapalina neobsahuje
vodu. Uzaviraci Sroubovd zdatka propojuje &tyimi odvzdugiiovacimi
otvory prostor nadrzky s vnéjSim prostfedim, pfi¢emz prostor zdtky
kam otvory vyiastuji, je vypln&n plsténou vlozkou, kterd zabranuje
vniknuti ne¢istot do nadrzky.

Prichodnost odvzdusiiovacich otvorli je nutno kontrolovat pFi kon-
trole stavu oleje. Plsténou vloZku se sitkem :ze'ze Sroubové zatky
vyimout a vyprat v technickém benzinu. Konfrolu oleje v nddrice je
nutno provadét i v tom pfipadé, kdy se ve spojich hydraulického
vedeni ¢i u pouZitych prvka projevi Gnik oleje. Pfi kontrole vysky
hladiny oleje v nddrZce kontrolovat zéroveri stav oleje, zda nedoslo
k vniknuti vody do hydraulického okruhu. V pFipadg, Ze olej ztrati
svoji Cirost a zméni se v hnédomlé&nou emulzi, je nutno jej vymeénit.
Kontrolu emulzace oleje s vodou je tfeba provddét pred zimnim
obdobim a to nejlépe po delsi jizdé, kdy dojde k rozmichdni vody
usazené na dné€ nddrZe s olejem. Obsah vody v oleji by mohl v zim-
nim obdobi zplsobit zamrznuti hydraulické soustavy. PFi (dribé
hydraulického systému je nutno namazat Cepy pdkového astroji ma-
zacim tukem nebo olejem a udrZovat tyto spoje spoleéné s pistnici
a jejim tésnénim v &istém stavu.

Jako ndhradni olejovou néplii lze pouZit tyto oleje:
Pro teploty od minus 10°C do plus 70°C

olej OT-T3C, OL-N3, OL-J3 a OA-M 3 AD

Pro teploty od minus 20°C do plus 70°C

olej OT-H 2

Pro teploty od minus 40°C do plus 40°C

olej AMG-10

HYDRAULICKA SOUSTAVA TAHACE 100.491 a 110.491

Aby bylo mozno hydraulicky skldpét plosinu nédvésu, je taha& 100.491
a 110.497 vybaven hydraulickym systémem, ktery tuto funkci umoz-
fiuje. Cinnost hydraulické soustavy skldpéni je Fizena elektricky,
otoénymi spina¢i a je ovldddna elektropneumatickymi ventily.
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V hlavnim hydraulickém rozvddéci je zabudovdan prepoustéci ventil
sefizeny na 16 MPa, ktery chrani hydraulickou soustavu proti ne-
Zddoucimu tlakovému pietizeni.

obr. 149

Schéma hydraulického zafizeni pro skldpéni navésu

1—olejovd ndadr; 2—uzdvérka olejové nddrie; 3—hydrogenerdtor US0A (U40AN

4 —vzduchovy vdlec fazeni pomocného pohonu; 5—rozvadéé RHP 20-D1 s piepoufte-

cim wentilem sefizenym na 16 MPa; 6—hydraulickd hadice s modie nabarvenou

rychlospojkou; 7—hydraulickd hadice s tervené nabarvenou rychlospojkou; 8—

olejovy &isti&; 9—elektropneumaticky ventil fazeni pomocného pohonu (&erpadla)i

10— elektropneumaticky ventil zveddni ploSiny; 11—elektropneumaticky ventil
spousténi ploSiny

HYDRAULICKA SOUSTAVA SKLAPECE 150.261 a 151.261

Vozidlo je vybaveno hydraulickym skldpécim zafizenim ploSiny,
které umoZfiuje skldpéni jak vlastniho skldpéce, tak i pfipojného
vozidla. Cinnost hydraulické soustavy skldpéni je Fizena elektricky
z pracovisté FidiCe a je ovldddna elektropneumatickymi wventily.
Umoziiuje sklopit ploSinu na tazném vozidle na 45° + 2° a to jak
dozadu, tak i do obou stran. Dobu sklapéni ovliviiuji otacky motord:
a je pfi skldpéni vzad asi 10 sekund a pfi spousténi asi 6 sekund.
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Pfi zveddni do stran je tato doba asi 7 sekund a pfi spousténi asi
5 sekund.

Schéma hydraulické soustavy je zndzornéno na obr. 150. Hydrau-
licky rozvadéé ma zabudovany pfepoustéci ventil sefizeny na 16 MPa,

ktery chrani hydraulicky okruh proti nezddoucimu tlakovému pfe-
tizeni.

e
4

5

6;---- - v

f | | \ '

7 9 810 11 12 104-020

obr. 150

Schéma hydraulické soustavy sklapécée 150.267 a 151.261

A—vedeni vzduchu; B —vedeni oleje
1—olejovd nddrZ; 2—uzdvérka olejové nddrie; 3—vypoustéci zdtka nddrie; 4 — &istié
oleje; 5— hydrogenerdtor; 6—vzduchovy vdlec fazeni pomocného pohonu; 7 aZ 11—
elektropneumatické ventily k ovldddni: 7—pomocného pohonu; 8—zveddni ploginy
taZného vozidla; 9—spousténi plosiny tainého vozidla; 10— zveddni plodiny piivésu;
11—spousténi ploSiny pfivésu; 12—rozvadét s prepoudtécim ventilem; 13—zpétny
ventil; 14— Ctyfpistov§ zvedaci vdlec plodiny; 15—rychlospojka pro pfipojeni pfi-
vésu (zveddni ploSiny); 16—rychlospojka pro pfipojeni pfivésu (pfepad oleje):
17 —mazaci hlavice horniho kulového loZiska zvedaciho vélce

POTRUBI SOUSTAVY SKLAPENI

Jednotlivé pFistroje a zafizeni soustavy skldpéni jsou vzdjemné pro-
pojeny potrubim. Vedeni oleje je v ocelovych trubkédch nebo vysoko-
tlakovymi hadicemi, vzduch je rozveden plastovymi trubkami z ma-
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teriglu PA. Pro plastové potrubi plati nékterda zvlastni ustanoveni,

!

|

I

kterd jsou uvedena v kapitole BRZDOVA SOUSTAVA VOZIDEL ve

stati VZDUCHOVE POTRUBI.

Po ujeti kazdych 15000 km je nutno prekontrolovat, pfipadné do-
tahnout vsechny spoje hydraulického rozvodu a rozvodu vzducho-
vého ovladani. V pfipadé zjisténi dniku oleje nebo vzduchu v né-
kterém spoji se toto dotazeni provede ihned. Bylo-li pfi kontrole
zjisténo poskozeni nékteré trubky, je tfeba ji neprodlené vyménit
za novou.

OLEJOVA NADRZ PRO SKLAPENI

U sklapéci je olejova ndadrz upevnéna mezi podélniky ramu pfiblizné
ve stfedu délky vozidla. U taha€l je upevnéna na levé strané tahade
za budkou fidi¢e v misté, kde u jinych typl vozidel byvé montovand
druhd palivové ndadrz. Pro celoro¢ni provoz se plni nizkotuhnoucim
loziskovym olejem OL-N 3 (pfi teplotdch do minus 20°C) a pfi niz-
Sich teplotach pod minus 20°C s olejem ON 1. Celkova ndpli pro
cely hydraulicky systém je pro sklapéce asi 22 litr, pro tahade asi
100 litrd.

Kontrola mnoZstvi oleje se provddi denné pred zahdjenim provozu
nahlédnutim do nddrze. Soucasné se zkontroluje, zda pod vozidlem
nejsou stopy Gniku oleje. V pfipadé potfeby se olej doplni, pficemz

obr. 151

Umisténi olejové nddrie a Cistice oleje na skldpéci
1—olejovd nddri; 2—uzdvérka olejové nddrie; 3— plnopritoény &istié oleje
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je nutné doplfiovat olej stejného druhu, jako je zdkladni napln. PFi
doplfiovani je tfeba dbdt na to, aby nedoslo k znehodnoceni néaplné
jakymikoliv neCistotami, vodou nebo jinymi kapalinami. Dopliiovani
oleje nebo i pIlnéni musi byt provddéno pres filtr o filtraéni schop-
nosti alespon 25 mikron(.

Kontrolu oleje je nutno provddét i v téch pfipadech, kdy se ve spo-
jich hydraulického potrubi &i u pFistroji projevi Gnik oleje.

Bylo-li pFi kontrole ndpiné zjisténo, Ze olej ztrdci svoji Girost a méni
se v hnédomléCnou emulzi, je nutno jej vyménit. Kontrolu emulzace
oleje s vodou je tfeba provadét pfed zimnim obdobim a to nejlépe
po delsi jizdé, kdy dojde k rozmichdni vody usazené na dné nddrie
s olejem. Obsah vody v oleji by mohl v zimnim obdobi zpiisobit
zamrznuti hydraulické soustavy.

Vyména oleje se provddi po odpracovdni kaZdych 1200 hodin, coz
prakticky pfedstavuje nékolikalety provoz. Ddle se olej vyménuje
tehdy, bylo-li pfi kontrole oleje zjisté&no jeho znehodnoceni. Olej se
vypousti vySroubovédnim zdtky ve spodku nddrie pfi otevieném na-
lévacim hrdle. Kdyz z nddrZe jiZ Zddny olej nevytékd, protodi se
kratce na nékolik sekund motorem (pfi zapnutém pohonu hydro-
generdtoru), aby z okruhu byl vytlagen zbytek oleje. Po odkapdni
oleje se do spodku nddrie naSroubuje zpét odisténd zdtka s ne-
poskozenym tésnicim krouzkem. Takto pfipravenou nddrz Ize naplnit
novou ndplni oleje pfedepsaného druhu a odpovidajiciho mnoZstvi.

Pozor!

Pri vyméné oleje je nutné provést i Gdrzbu, kterd je uvedena ve stati
CISTIC OLEJE. Po kaidé vyméné oleje je nutné celou soustavu
odvzdusnit.

Odvzdusnéni u skldpéte se provede v horni &dsti zvedaciho vélce
pod kulovym Cepem tak, Ze se vy3roubuje Sroub M6 s vnitinim
sestihranem, zapne se pomocny pohon a pfi volnobé&znych otédkdch
motoru se zmackne tlaCitko zveddni ploSiny. AZ z otvoru pro Sroub
M6 zacne vytékat olej, otvor se Sroubem opét zaslepi.

Jinak lze odvzdu$néni provést n&kolikerym zvednutim a spudténim
ploSiny naprézdno.

U tahaéi je nutné odvzduinéni provést na ndvésu.

Uzdvérka olejové ndadrie u sklGpéca je opatiena odvzdudfovacimi
otvory, které propojuji prostor nddrze s vnéj$im prostiedim. Prostor
zatky, kam odvzduSfiovaci otvory vydstuji, je vyplnén fironovou vloz-
kou, kterd zabrarnuje vnikdni necistot do nadrze. Pii kaZdé kontrole
tésnosti spoji hydraulické soustavy se provede i kontrola dokonalé
priachodnosti odvzdusniovacich otvorl a fironovd viozka se z uzé-
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vérky vymontuje a vycisti. Cisténi se provede vyprdnim v technic-
kém benzinu nebo trichloretylenu a neché se na vzduchu odpafit.

CI1STIC OLEJE

Hydraulicky okruh je vybaven plnopritocnym cistiCem oleje, ktery
zajistuje &isténi pracovni kapaliny. Zachycuje nelistoty vyménitel-
nou papirovou &istici vloZkou, pfipadné& i magnetickou vloZkou.
Cisti¢ oleje je na taha&i upevnén z vnitini strany pravého podéiniku
rému pobliZ pfevodovky, u skiapé&a dle obr. 151.

Je vybaven pfepoustécim (obtokovym) ventilem, ktery umoZiuje
pii prekrodeni tlakového spddu na vloZce nad hodnotu oteviraciho
pfetlaku ventilu priitok pracovni kapaliny obtokem bez filtrace.
Papirova &istici vlozka se vyméfuje za novou pfi kaZdé vymeneé
oleje v ndadrzi, tj. po odpracovani kazdych 1200 hodin a v obdobi
z4b&éhu po odpracovani prvnich 40 hodin. Ddle pak se vyménuje
v téch pfipadech, dosdhlo-li zaneseni vlozky neZddouci miry.

Pfi vyménovani vlozky v &isti¢i se nejprve vySroubovdnim vypustné
zdtky ve spodni &dsti EistiCe vypusti olej (asi 2 litry) a potom se
provede vySroubovdni bariky s Cistici vlioZkou. Pfed namontovanim
nové vlozky musi byt vSechny &dsti CistiCe vymyté, z magneticke
vlozky musi byt odstranény zachycené nedistoty. Té&snici krouZky,
u nich# doslo k poskozeni, nesmi byt do CistiCe zamontovany.

P¥i montdzi &istice je tfeba dodrZovat tyto utahovaci momenty :

barika - viko 50 N. m
pfipojky Js 32 - viko 90 N.m
vypoustéci zdtka - baika 40 N. m

Pfed montdZi banky na viko se doporucuje zdvit M 140 x 2 namazat
pastou MOLYKA.

Pro pouZity olejovy &isti¢ je pfedepsdna ¢istici vlozka
JIP 627 963 120 413.

PALIVOVA NADRZ

Po ujeti kazdych 60000 km musi byt z nddrzi vypustény usazeniny
a kondenzovand voda a nadrze vyCistény.

Pfi kazdém vypousténi usazenin z nadrzi prekontrolujte dotaZeni
upeviiovacich pdsil palivové ndadrie a pfekontroluje se funkce kon-
trolni svitily minimdlniho stavu paliva.

TOCNICE TAHACE

Cepy &elisti toénice tahace (obr. 152) a cepy silentblokd (obr. 153)
se promazdvaji po ujeti kaidych 7 500 km mazacim tukem A 00.
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obr. 152

Maznice Cepl Celisti tocnice

obr. 153
Maznice cepl silentblokl toénice

ZAVES PRO PRIVES RINGFEDER 80 G4 (G 5)

Po ujeti kazdych 7 500 km je nutno mazaci hlavici u tlaéitkové po-
jistky mechanismus zdavésu promazat. Mazdni se provdadi mazacim
tukem A 00. SouCasné se namaZe povrch zdvérného cepu. Dobie
namazany zavérny ¢ep se méné opotiebovavd a prodluZuje se tim
Zivotnost celého zafizeni.

ZAVES PRO PRIVES 16 CSN 30 3660.2

Zaves se maze tlakovymi maznicemi po ujeti kazdych 7 500 km.
Vedeni matice a matice se maZe natienim jejich tfecich ploch pfi
kazdém druhém promazavdani zdvésu, tj. po ujeti kazdych 15 000 km
jizdy s pfivésem. K mazdni se pouZivd vyhradné mazaci tuk A 00.

Po ujeti kazdych 30 000 km se prekontroluje :

a) Stav zajisténi uzaviraciho ¢epu. Provede se zkouska poloautoma-
tiky a funkce pojistky.
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b) Stav zajisténi matice na téhle zdvésu. Po sejmuti krytu se pro-
hlédne zajisténi zavlackou.

c) Vili v odpruzeni tahem a tlakem za hubici zdvésu. Je-li zjisténa
ville v odpruzeni zdavésu, odstrani se vlozenim plechového mezi-
kruzi pod podlozku.

obr. 154
Mazaci mista zdvésu pro piivés 16 CSN 30 3660.2

1—maznice tdhla zdvésu; 2—maoznice éepu; 3—maznice pojistky
KABINA RIDICE

Zavésy a zémky dvefi se promazdvaji po ujeti kazdych 6000 km
motorovym olejem. Soucasné se pfekontroluje nezavadnost funkce
spoustéce oken.

Ndhon tachografu, rychloméru a otdékoméru se po ujeti kaidych
30 000 km namaZe motorovym olejem.

Teplovodni topeni vyZaduje béhem provozu nendro¢nou Gdrzbu. PFi
bézné Gdrzbé vozidla se provede kontrola tésnosti spoji v okruhu
proudéni kapaliny. Po kazdych 1000 provoznich hodindch je tfeba
domazat loZiska elektromotoru péti kapkami oleje OT-T 4 C. Toto je
mozné po vymontovdni motoru z drzdku. Mazdni se provede zevné
obou konci hfidele v misté loZisek. Pfi této demontdZi se prekontro-
luji uhlikové kartaée, které musi byt ve svém vedeni lehce posuvné,
ale nesméji byt pfili§ volné. Znecisténé uhliky je nutno vycCistil
benzinem. Nadmérné opotiebené uhliky se vyméni za nové. Prekon-
troluje se stav komutétoru zda je &isty, neni-li mastny od tuku nebo
zda nemd opdlend mista. Je-li komutdtor poskozen nebo prilis
opotfeben, je nutno rotor vyménit.
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Vstrikovaé JIKOV pro zimni start

Pfed zahdjenim zimniho provozu doporudujeme vy&istit veskeré
trysky a nékolika kapkami oleje namazat pistnici pumpicky.

Sedadlo Fidi€e a spolujezdce

Sedadlo nevyZaduje zvlastni adribu. Cepy jsou uloZeny v samomaz:
nych pouzdrech, je v8ak nutné kaZdého pil roku provést piimazdni
(mazacimi otvory) nékolika kapkami automobilového oleje. Taktéz
primdznout ototnd mista regulaéni tycky a stavitelného &Sroubu
tuhosti. Hydraulicky tlumi& nevyzaduje Zadné Gdrzby.

AKUMULATORY

Elektricky systém je vybaven dvéma akumulédtory 12V o kapacité
180 Ah, zapojenymi do série (obr.57), minus pél na kostru, takze
vysledné napéti je 24 V. Baterie je nutno udrzovat na povrchu suché
a Cisté. Poly Cist&te horkou vodou a chraiite konzervaci (nejvhod-
néjsi pfipravek KONKOR) - znedisténé poély omezuiji priichod proudu
a jsou pfic¢inou poruch. Hladinu elektrolitu kontrolujte v 1été po dvou
tydnech, v zimé po &tyfech tydnech a udrzujte ji ve vysi 15 mm nad
deskami dolévdnim vyhradné destilované vody. Kyselinu dopliiuijte
jen tehdy, kdyz se z ¢ldnk( prokazatelng vylila. Hustotu elektrolytu
kontrolujte hustomérem, a to ve viech élancich akumuldtoru. Hustota
elektrolytu plné nabitého akumuldtoru je 1,28 g/cm?® (32°Bé) v mir-
ném zemeépisném pdsmu a 1,23 g/cm?® (27°Bé) v tropickém pdsmu.
Pokles hustoty elektrolytu ve &ldncich na 1,25 az 1,23 g/cm?® (29 az
27°Bé) je znamenim k dobiti baterie bud' jizdou nebo mimo vozidlo.
Hustota 1,17 aZ 1,15 g/cm?® (21 az 19°Bé) je kritickd, svédéi o znaé-
ném vybiti a akumulétor vyZaduje okamZité nabiti dvoustupiiovym
nabijecim proudem mimo vozidlo. V tropech se za kritickou a spodni
hranici povazuje hustota 1,13 aZ 1,12 g/cm?® (17 az 16 °Bé).

Na kontrolu hladiny elektrolytu u valnikovych automobilii se pouzije
prihledna plastovd trubi¢ka z vybavy vozu. Po odSroubovdni zdtky
akumuldtoru se trubitka zasune na doraz k deskdm, horni otvor
trubicky se uzavie prstem a po vytaZeni se zkontroluje, zda vyska
hladiny dosahuje pfedepsanych 15 mm.

Z vyrobniho zdvodu jsou doddvéna vozidla s akumuldtory, které maij
hustotu elektrolytu max. 1,26 g/cm? (30°Bé).

K bateriim se nepfibliZujte s otevienym ohném, je nebezpeéi vybuchu

SVETLOMETY

Vozidla LIAZ jsou vybavena halogenovymi svétlomety, které jsou
zamontovany v prednim ndrazniku vozidla. Opticka vlozka je upev-
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néna v nesném ramku pomoci dvou pruzin. V horizontdlni ose optické
vlozky jsou umistény dva sefizovaci Srouby.

Serizeni

K sefizovdni svétlometld slouzi dva sefizovaci Srouby (obr. 155,
Sipka 3) na bocich optické viozky, ktera se nataci kolem cepu uchy-
ceného na spodni ¢asti optické vlozky. Sefizovani se provadi bud
pomoci REGLOSKOPU nebo podle obrazu svételného paprsku na
zkusebni sténé.

Pfi sefizovdni nesvitte svétlomety dlouho! Svétlomety s halogeno-
vymi Zarovkami se silné zahfivaji a pfi sefizovani (stojicim vozidle)
odpada jejich ochlazovadni proudem vzduchu za jizdy. Kontrola sprav-
ného sefizeni svétlometl se provddi po ujeti kazdych 15 000 km.
Vozidlo se postavi pred zkusebni sténu tak, aby jeho podélnéa osa
byla ke zkuZebni sténé kolmad a protinala stfed zkuSebni stény, nej-
blizsi ¢dst krycich skel svétlometld musi byt v predepsané vzddle-
nosti od zkuSebni stény. Vozidlo musi byt nezatizené a musi byt
k sefizovani pfipraveno - kola maji byt nahusténa na pfFedepsany
tlak - skla a sefizovaci Casti svétlometd maji byt oCistény - maji
byt v pofddku vozova pera a geometrie ndprav i kol.

Pred vliastnim sefizenim se doporucuje s vozidlem popojet dopredu
i zpét alespon 3 m, aby se odstranilo ndhodné statické wvaznuti
odpruzeni. ZkuSebni sténa maé byt podle moZnosti matovd, bila a ma
byt chranéna pred osvétlenim jinymi zdroji.

Podle obr. 156 se na ni vyznadi 2 body (S1 a S2) ve stejné vysce od

'{1;”'*"
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obr. 155
Sefizovani svétlometd

2 — upeviovaci Sroub ramecku; 3—sef.zovac! Zroub (v otvoru pod Grovni rameéku)
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zeme, jako je vydka stiedd krycich skel svétlometii na vozidle. Body
jsou vzajemné stejné& vzddleny jako stiedy krycich skel a soumérné
umistény v podélné roviné soumérnosti vozidla.

Tyto body jsou v podstaté prisetiky vodorovnych os, prochézejicich
stredem svétlometd rovnob&iné s podélnou osou vozidla a pro kazdy
svétlomet shodné s body S1 a S2. KaZdy svétlomet se sefizuje zvIast,
druhy musi byt zakryt.

U asymetrickych svétlometid s ddlkovym a tlumenym svétlem se
serizuje ve vodorovném a svislém sméru podle tlumeného svétla tak,
aby vodorovnd &dst rozhrani svétla a tmy na zkusebni sténé se na-
chazela pod vodorovnou piimkou S1-S2, a zlom rozhrani vzhiru,
aby lezel pfimo pod body S1- Sz, viz obr. 123. Odchylky mohou byt
spise doli a vpravo, ale co nejmen;i.

Pri sefizovani pravého svétlometu, ve sméru proudu paprskii je na
zkuSebni sténé obr. 156 plocha A neosvétlena a plochy B a C stejné
osvétleny. Pfi zaclonéni levého svétlometu jsou na zkudebni sténé
plochy A a B neosvétleny a plocha C je osvétlena.

Udrzba svétlometu

Pfi kazdé kontrole spravného sefizeni svétlometu, tj. vidy po ujeti
15000 km se mazacim tukem nakonzervuji sefizovaci §roubky a Cep
optické vlozky.

Vyména Zdrovky svétlometu

Po povoleni Sroubkl (Sipka 2) a sejmuti rameéku se ziskd pristup
k optické vloZce. Pomoci Sroubovdku se pruZiny zvednou a zavési
do prolisi v upeviiovacim rameéku. Takto uvolnénd opticka vlozka
se volné vysune z Cepu. Na zadni strané& optické vlozky mirnym
zatlacenim a pootofenim doleva se uvolni uzdvér zdrovky a Zdérovka
se volné vyjme ven. Po vyméné Zdrovky se opét zamontuje svétlomet
zpét.

Pozor! Halogenové Zdrovky nesmi pfijit do pfimého styku s prsty.
Pokud by doslo k néhodnému dotyku, je nutno barku peélivé odistit
lihem.

Pouzitd Zdrovka: 24 V/75/70 W H 4, patice P 43 t-38.
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obr. 156

H=v{ika osy svétlometu nod vozovkou — BO em; S -—vzddlenost svitiometd od

zkudebni stény — 10 m; t—rozted svétlometd no vozidle — 185 cm; h—vyika hranice

avit'a o tmy nad vozovkou (h=H — X); X—rozdil mezi rovinou os svitlomeld
a vodorovnou hranicl osvétlend plochy — 15 em




ZAROVKY NA VOZIDLE

Zirovka f Patice PouZiti Potet kusii
24 V[75[70 W P43t-38 Hlavni svétla 2
24 V] 4 W BA 9s Poziéni svétla 2
24Vi21 W BA 15s Smérova svitilna 2
24 V(70 W PK 22 s Mihovky 2
24 V35 W BA 20 s Couvaci svétlomet 1
24V/11 W BA 15 s Zadni svitilna 4
24 V110 'W Zadni svitilna 2
24V] 2W BA 9s Osvétleni pfistroju 4
24V 2W BA 9s Kontrolni svitilny 14 az 18
24 V[ 5W Sufitka Svétla oznageni tafeného nivésu
(SSSR) 3
24 V21 W BA15s Stropni svitilna 1
24V 5W BA 20 s Montiaini lampa 1 |

ELEKTRICKE OVLADANI SKLAPENI NAVESU

by 37
82 >
O ; 1
|
4132114
i |
—_H |
" (e Tyl
300-099
obr. 157

Schéma zapojeni elektrického oviadani skldpéni néavésu
u tahace 110.491

1 aZ 4—svorky, 11—pojistka & 11; 27 —spinaci jednotka skldpé&nl ndvésu (se zele-

nou hlavici); 37—spinaci jednotka pomocného pohonu (s &ervenou hlavici); 47—

svorkovnice; 49— elektromagneticky ventil spousténi plodiny; 56— elektromagneticky

ventil zveddni ploZiny; 81— elektromagneticky ventil pomocného pohonu; 82—kon-
trolni svitilna pomocného pohonu
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obr. 158 (pFiloha)
Schéma elektrické instalace 110.551

1—hlavni svétlomet; 2—svétla do mlhy; 3—pomocnd poziéni svétla; 4— osvétleni
pristrojl; 5—stropni svitilna; 6—dveini spinafe stropniho svétla; 7— pojistky; 8—
elektrickd houkatko; 9—pfepinaé lukas 8x vidlice (levd strana); 10— pfFepinaé
lukas 4x vidlice (pravd strana); 11—spinaé svétel; 12—otoény spinag topeni;
13— piepinaé sté&radd s intervalovym spinatem — cyklovad; 14— spinaci skfifnka se
zdmkem fizeni; 15—zdsuvka montdini lampy; 16—spinaé varovnych svétel, 17—
vypina¢ stropniho svétla; 18 —vypinaé svétel do mlhy; 19— elektricky teplomér;
20— pfedni smérovd svitilna; 21—boé&ni smérovd svitilng;, 22— zadni sdruZend svi-
tilna prava; 23—zadni sdruZend svitilna levd; 24—elektronicky prerufovaé sméro-
vych svétel; 25— motorek topeni — levy a pravy, 26— elektromagneticky ventil mo-
torové brzdy, 27 —motorek stéraée dvourychlostni; 28 —motorek ostfikovaée &elnich
skel, 29—rddio; 30— pojistka; 31—usmé&rfiovaci dioda; 32— spojovaci dutinka —
kolfk; 33— 7pélovd zdsuvka; 34 —zpétny svétlomet; 35— 10x vidlice podvozku (2x);
36— svorkovnice napdjeciho vedeni; 37—alterndtor; 38— polovodidovy reguldtor;
39 —rozpinaci elmag. relé kontrolni svitilny nabijeni; 40—spoustéé; 41— akumula-
tory, 42—odpojovaé akumuldtord; 43 —kontrolni svitilna dalkovych svétel, 44—
kontrolni svitilna svétel do mlhy; 45—kontrolni svitilna smé&rovych svétel tainého
vozidla, 46—kontrolni svitilna smérovych svétel ndavésu; 47 —kontrolni svitilna
varovnych svétel, 50— kontrolni svitilna nabljeni; 51—kontrolni svitilna podtlaku
sdni; 52— kontrolni svitilna tlaku vzduchu 90%; 53— kontrolni svitilna tlaku vzduchu
65 Ye; 54 —kontrolni svitilna paliva — pravd nddrZ; 55— kontrolni svitilna tlaku oleje
v motoru; 56—kontrolni svitilna uzavérky diferencidlu; 57 —osvétleni prostoru
lehdtek; 58 —spinaé zajisténi sklopné budky; 59— elektromagnetické relé ddlkovych
svétel, 60— elektromagnetické relé tlumenych svétel; 61—elektromagnetické relé
smérovych svétel — levd strana; 62— elektromagnetické relé smé&rovych svétel, pravd
strana; 63— elektromagnetické relé varovnych svétel, 64— elektromagnetické relé
stropniho svétla; 66— elektromagnetické relé svétel do mlhy, 67—noZni spinaé
motorové brzdy; 69—spinaé zpétného svétlometu;, 70—spinaé brzdového svétla
pfedni; 71—spinaé brzdového svétla zadni; 72— hlidaé& tlaku wvzduchu 90 %; 73—
hlidate tlaku vzduchu 65 %; 74—indikdtor podtlaku sdni; 75— &idlo teploméru;
76— spinad kontrolni svitilny uzdvérky diferencidlu; 77 —¢idlo plovdkového zarizeni;
78— spinat tlaku oleje v motoru; 79— odpor; 80— kontrolni svitilna zajisténi sklopné
budky; 82— elektronicky hlidaé pfevodovky; B3—snimaé otdéek prevodovky; 84—
elektromagneticky ventil pfevodovky; 85— elektromagneticky spinaé Zhavici svitky;
86— pracovni svétlomet; 87— sedmipdlovd zdsuvka 1S0-5; 88 —zadni svétlomet do
mlhy; 89— &tyipdlovd vidlice na podvozku; 90—kontrolni svitilna zadniho svétlo-
metu do mlhy; 91— palivomér; 92— spinaé pracovniho svétlometu
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obr. 159 (pfiloha)
Schéma elektrické instalace 122.053 a 122.054

1—hlavni svétlomety; 2— svétlomety do mlhy — pfedni; 3—pomocnd poziéni svétla
pfedni a zadni; 4—osvétlenl pfistroji; 5— stropni svitilna; 6 —dvefni spinade strop-
ntho svétla; 7—pojistky;, 8—elektrickd houkatka; 9—kombinovanj pfepinaé hlav-
nich a smérovych svétel, 10— kombinovany piepinat stérade a ostiikovaée; 11—
spinaci skfifka svétel, 12— spinat teplovodniho topeni (2 ks); 13— prepinad stéradi
s intervalovym spinagem; 14— spinaci skfifika se zdmkem Fizeni; 15— zdsuvka pie-
nosné svitilny; 16—spinaé varovnych svétel, 17—spinagé stropniho svétla; 18—
spinaé svétlometld do mihy, 19—elektricky teplomér; 20— pfedni smérové svitilny;
21—Dboéni smérové svitilny;, 22— zadni sdruZend svitilna pravd; 23—zadni sdruzend
svitilna levd; 24— elektronicky pferuSovaé smérovich svétel; 25—motor teplovod-
niho topeni; 26—elektromagneticky ventil motorové brzdy, 27— st&ra& dvourych-
lostni; 28— &erpadlo ostiikovaée &elniho skla; 29—spinaé uzdvérky d.ferencidglu
zadni; 30— pojistka; 31—usmérfiovaci diode; 32—spojovaci dutinka — kolik; 33—
Tpblova zdsuvka I1SO N; 34-—zpétny svétlomet; 35— vidlice na podvozku 10pélovad
2 ks; 36—svorkovnice napdjeciho vedeni; 37—alterndtor; 38—reguldtor polovodi-
covy, 39— elektromagnetické relé kontrolni svitilny nabijeni; 40— spoultés; 41—
akumuldtory; 42— odpojova€ akumulédtorl; 43 —kontrolni svitilna ddlkovych svétel
44 —kontrolni svitilna svétlometi do mlhy pfedni; 45— kontrolni svitilna smérovych
svétel valniku; 46 —kontrolni svitilna smérovych svétel pfivésu; 47 —kontrolni svi-
tilna varovnych svétel; 48 —radiopfijimaé&; 49—kntrolni svitilno zajisténi sklopné
budky; 50-—kentrolni svitilna nabijeni; 51— kontrolni svitilna podtlaku sdni; 52—
kontrolni svitilna tlaku vzduchu 90 %; 53— kontrolnl svitilna tlaku vzduchu 65 %:
54 —kontrolni svitilna minimdlniho stavu paliva; 55—kontrolni svitilna tlaku oleje
v motoru; 56—kontrolni svitilna uzdvérky diferencidlu; 57— osvétleni prostoru
lehdtek; 58— spina& zajist&ni sklopné budky; 59 —elektromagnetické relé ddlkovych
svétel; 60— elektromagnetické relé tlumenych svétel; 61— elektromagnetické relé
levich smérovych svétel; 62—elektromagnetické relé pravych smérovich svétel;
63— elektromagnetické relé varovnych svétel; 64 —elektromagnetické relé stropniho
svétla; 65— elektromagnetické relé svétlometi do mlhy; 66 —kontrolni svitilna zve-
dani ndpravy; 67—noZni spinaé motorové brzdy; 68— spina& tlaku oleje v motoru;
69 —spina€ zpétného svétlometu; 70—spinad kontrolni svitilny uzdvérky diferen.
cidlu; 71—spinate brzdovych svétel; 72— hlidaé tlaku vzduchu 90 %: 73— hlidate
tlaku vzduchu 65 %; 74—indikétor podtlaku sdni; 75— &idlo teploméru; 76— é&idlo
plovdkového zafizenl; 77—svétlomet do mlhy zadni; 78—odpor; 79— 7pélovd zd-
suvka DIN N; 80— elektromagneticky wventil uzdvérky diferencidlu zadni; 81—
spinate kontrolni svitilny zveddni ndpravy; 82— spina& vyhfivanych zredtek; 83—
tla€itko Zhaveni; 84—Zhavici svitka; 85— elektromagneticky spina& Zhavici svicky:
86— elektronicky hlida& pfevodovky; 87—snimoé otdéek pfevodovky; 88—elektro-
magneticky ventil pfevodovky; 89— 7pélové zdsuvka 150 S; 90— vidlice na pod-
vozku 4dpdlovd; 91—kontrolni svitilna svétlometu do mlhy zadni; 92— palivomér;
93 — vyhfivand zrcdtka; 94 —kontrolni svitilna vyhfivdni zrcdatek

207



obr. 160 (pfiloha)
Schéma elektrické instalace 150.261

1—hlavni svétlomety; 2— svétlomety do mlhy; 3—pomocnd poziéni svétla; 4— osvét-
leni pFistroji; 5—stropni svitilna; 6 —dveini spinage stropniho svétla; 7— pojistky;
3—elektrickd houkacka; 9—kombinovany pfepinaé hlavnich a smérovych svétel;
10— kombinovany pfepinaé stérade o ostfikovace; 11—spinaci skfifika svétel;, 12—
spinaé teplovodniho topeni (2ks); 13— pfepinaé stéraéld s intervalovym spinaéem —
cyklova&, 14—spinaci skfifika se zdmkem Ffizeni; 15—zdsuvka pfenosné svitilny,
16 —spina& varovnych svétel; 17—spinaé stropniho svétla; 18— spinaé svétlometd
do mlhy; 19—elektricky teplomé&r; 20— pfedni smérové svitilny; 21—bo&ni smérové
svitilny; 22—zadni sdruZend svitilna pravd; 23—zadni sdruZend svitilna levd; 24—
elektron cky pferusovaé smérovych svétel, 25— motor teplovodniho topeni (levy —
pravy); 26—elektromagneticky ventil motorové brzdy; 27—stéraé dvourychlostni;
28— Eerpadlo osti'kovae &elniho skla; 29—tlaéitka skldpéni, 30— elektromagne-
tické ventily sklapéni; 31—vidlice na podvozku Sestipdlovd; 32—kontrolni svitilno
svétlometu do mlhy (zadnl); 33— sedmipblovd zdsuvka 1SO N; 34-—zpétny svét.
lomet; 35—vidlice na podvozku desetipblovd; 36— svorkovnice napdjeciho vedeni,
37— alterndtor; 38—reguldtor polovod.covy; 39—elektromagnetické relé kontrolni
svitilny nabijeni; 40— spoustéd; 41— akumuldtory; 42— odpojovaé akumuldtord; 43—
kontrolni svitilna ddlkovych svétel; 44—kontrolni svitilna sv&tlometdi do mlhy —
pfedni; 45— kontrolni svitilna smérovych sv&tel sélo vozidla; 46—kontrolni svitilna
smérovych svétel jizdnl soupravy; 47 —kontrolnl svitiina varovnych svétel, 49—kon-
tralni svitilna zajist&ni sklopné budky; 50— kontrolni svitilna nabijeni; 51—kontrolni
svitilna podtlaku sdni; 52—kontrolni svitilna tlaku wvzduchu 90 %; 53— kontrolni
svitilna tlaku vzduchu 85 b: 54 —kontrolni svitilna stavu paliva; 55—kontrolni svi-
tilna tlaku oleje v motoru; 56 —kontrolni svitilna uzdvérky diferencidlu; 58 —spinaé
zajisténi sklopné budky; 59—elektromagnetické relé ddlkovych svétel, 60— elektro-
magnetické re'é tlumenych svétel, 61—elektromagnetické relé levych smérovych
svétel; 62— elektromagnetické relé pravych smérovych svétel; 63— elektromagne-
tické relé varovnych svétel; 64— elektromagnetické relé stropniho svétla; 65— elek-
tromagnetické relé svétlometdl do mihy;, 67—noZni spinaé motorové brzdy;, 68—
spinaé tlaku oleje v motoru; 69— spinaé zp&tného sviétlometu; 70 —spinaé kontrolni
svitilny uzdvérky diferencidlu; 71—spinage brzdového svétla; 72— hlidaé tlaku
vzduchu 90 %: 73—hlida&e tlaku vzduchu 65 %; 74—indikdtor podtlaku sdni; 75—
gidlo teploméru; 76— ¢&idlo plovdkového zafizeni; 78 —odpor; 79 —kontrolni svitilna
pomocného pohonu; 83—spinaé uzdvérky diferencidlu; 85—spinaé ovldaddani uza-
vérky diferencidlu; 86—tlagitko Zhaveni; 87—elektromagneticky spinag Zhavici
svicky; 88— Zihavici svitka, 89—svétlomet do mlhy — zadni; 90— sedmipélovd zd-
suvka DIN N; 91—sedmipdlovéd zdsuvka 1SO S; 92— palivomér
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obr. 161 (pfiloha)
Schéma elektrické instalace 110.820 a 110.830

1—hlavni svétlomety; 2— svétlomety do mlhy; 3—pomocnd posiéni svétla; 4— osvét.
leni pristrojd; 5—stropni svitilna; 6—dveini spinade stropniho svétla; 7— pojistky;
8—elektrickd houkatka; 9—kombinovany pfepina&; 10—kombinovany pfepinaé sté-
race a ostfikovafe; 11—spinaci skfifika svétel; 12—spina& teplovodniho topeni
(2x); 13—pfepinaé stéradl s intervalovym spinadem — cyklovag; 14—spinaci
skfika se zdmkem fizeni; 15—zdsuvka pfenosné svitilny; 16— spinaé& varovnych
svétel; 17— spinaé stropniho svétla; 18 —spinaé svétlometi do mlhy; 19—elektricky
teplomér; 20—pfedni smé&rové svitilny, 21—bo&ni smérové svitilny; 24— elektro-
nicky pferuSovaé smérovych svétel; 25— motor teplovodniho topeni; 26— elektro-
magneticky ventil motorové brzdy;, 27— stéraé dvourychlostni; 28 —&erpadlo ostfi.
kovate Celniho skla; 29—kontrolni svitilna pomocného pohonu; 31—spinaé& pomoc-
ného pohonu; 35—vidlice na podvozku; 36— svorkovnice napdjeciho vedeni: 37—
alterndtor; 38—reguldtor polovodi€ovy; 39—relé kontrolni svitilny nabijeni; 40—
spoustéc; 41— okumuldtory; 42— odpojovaé akumuldtori; 43— kontrolni svitiina
ddlkovych svétel; 44—kontrolnf svitilna pfednich svitlometd do mlhy; 45—kontrolni
svitilna smérovych svitel sélo vozidla; 46—kontrolni svitilna smérovych svétel
jizdni soupravy; 47—kontrolnl svitilna varovnyjch svétel: 50— kontrolni svitilna
nabijeni; 51—kontrolni svitilna podtlaku séni; 52— kontrolni svitilna tlaku vzduchu
90 %; 53—kontrolni svitilna tlaku vzduchu 65 %: 54— kontrelni svitilna minimalnikho
stavu paliva; 55—kontrolni svitilna tlaku oleje v motoru; 56— kontrolni svitilna
uzdvérky diferencidlu; 57—relé vystrainého svétla; 58 —spinaé zajisténi sklopné
budky; 59—relé ddlkovych svétel; 60—relé tlumenych svétel; 61—relé levjch smé.
rovych svétel; 62—relé pravjch smérovjch svétel; 63—relé varovnych svétel; 64—
relé stropniho svétla; 86—relé svEtlometdi do mlhy; 67— nozni spina& motorové
brzdy; 69—spinaé zpé&tného svitlometu; 70-—spinaé brzdového svitla — pfedni;
71—spinat brzdového svétla — zadni; 72—hlida& tlaku vzduchu 90 %: 73— hlidad
tlaku vzduchu 65 %; 74—indikdtor podtlaku sdni; 75— &idlo teplom#ru; 76— spinaé
kontrolni svitilny uzdvérky diferencidlu; 77— &idlo plovdkového zafizeni: 78— spinad
tlaku oleje v motoru; 79—odpor; 80—kontrolni svitilna zajist&ni sklopné budky;
82— vystrazné svétlo pfedni; 84—kontrolni svitilna svétlometu pro osvétleni pra-
coviste; 85—kontrolni svitilna vystrainjch svétel; 87— spinaé svétlometu pro osvét.
leni pracovisté, 88—spinaé vystraZnych svétel; 89— bzuidk: 90—tlaéitko Fhaveni:
91—Zhavici svigka; 92—spinaé Zhaveni: 93 — palivomér; 94 —kontrolni svitilna zad-
nfho svétlometu do mlhy; 95—vidlice na podvozku ©&tyfpdlovd; 96— vodotésnd
svorkovnice

Zapojeni vodotésné svorkovnice
(pos. 96 v zadni ¢dasti podvozku)

1T 58L levé koncové svétlo

2 b8 pravé koncové svétlo

< e 1 levé smérova svitilna

4 P prava smeérova svitilna
5 54 brzdova svétla

6 tlaCitko bzuédku

7 zpétny svétlomet

8 zadni svétlomet do mlhy
9 vystrainé svétlo

10 svétlomet na pracovisti
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obr. 162 (priloha)
Schéma elektrické instalace 110.850

1—hlavni svétlomety; 3—pomocnd posi¢ni svétla; 4—osvétleni pFistroji; 5—stropni
svitilna: 6—dveini spinaée stropniho svétla; 7— pojistky; 8—elektrickd houkacka;
9—kombinovany pfepinaé&; 10—kombinovany prepinal stérafe a ostiikovace;, 11—
spinaci skiifika svétel; 12—spinaé teplovodniho topeni; 13— piepinaé stéraci
s intervalov§m spinatem — cyklovag; 14— spinaci skfifilka se zdmkem Fizeni; 15—
zdsuvka pfenosné svitilny; 16—spino& varovnych svétel; 17—spinaé stropniho
svétla; 18—spinad zadniho sv&tlometu do mlhy; 19— elektricky teplomér; 20— pfedni
smérové svitilny; 21—bo&nl smérové svitilny; 22—zadni sdruZend svitilna pravd,
23— zadni sdruZfend svitilna levd; 24 —elektronicky preruSovaé smérovych sviétel;
25 —motor teplovodniho topeni; 26 —elektromagneticky ventil motorové brzdy; 27—
stérat dvourychlostni; 28 — &erpadle ostfikovate &elniho skla; 32— kontrolni svitilna
zadniho svétlometu do mlhy; 33— sedmipdlovd zdsuvka ISO-N; 34 —zpétny svétlomet;
35— vidlice na podvozku; 36— svorkovnice napdjeciho vedeni; 37— alterndtor; 38—
requldtor polovoditovy; 39—elektromagnetické reié kontrolni svitilny nabijeni;
40 — spoudtéd; 41— akumulétory; 42— odpojovaé akumuldtort; 43—kontrolni svitilna
déalkovich svétel; 45—kontrolni svitilna smérovjch svétel sdlo vozidla; 46—kon-
trolni svitilna smérovych své&tel jlzdni soupravy, 47—kontrolni svitilno varovnych
sviétel: 48— kontrolni svitilna vyhfivani zrcdtek; 49—kontrolni svitilna pomocnych
svétel hornich; 50—kontrolni svitilna nabijeni; 51—kontrolni svitilna podtiaku sdni;
52 —kontrolni svitilna tlaku vzduchu 90 %; 53—kontrolni svitilna tlaku vzduchu
65 %: 54—kontrolni svitilna paliva — pravé nddrZ 55—kontrolni svitilna tiaku
oleje v motoru; 56— kontrolni svitilna uzdvérky diferencidlu; 57— elektromagnetické
relé vystrainého svétla; 58— spinaé zajisténi sklopné budky; 59 —elektromagnetické
relé ddlkovych svétel; 60— elektromagnetické relé tlumenych svétel, 61— elektro-
magnetické relé levjch smérovich svétel; 62— elektromagnetické relé pravych smé.
rovych svétel; 63— elektromagnetické relé varovnych svétel, 64— elektromagnetické
relé stropniho svétla; 65— elektromagnetické relé pomocnych svétel hornich; 66—
spinaé vyhfivdni zredtek; 67— noini spinaé motorové brzdy; 68— spinaé pomocnych
svétel hornich; 69— spinaé zp&tného svétlometu; 70— spinat brzdového svétla predni;
71—spinaé brzdového svétla zadni; 72—hlidag tloku vzduchu 90 %; 73—hlidaé
tlaku vzduchu 65 %; 74— indikator podtlaku sdni; 75— &idlo teploméru; 76— spinad
kontrolni svitilny uzdvérky diferencidlu; 77 — &idlo plovdkového zafizeni; 78— spinac
tlaku oleje v motoru; 79— odpor; B0—kontrolni svitilna zaojisténi sklopné budky;
81— vystrainé svétlo pfedni; 82—vystrainé svétlo zadni: 83— kontrolni svitilna
vistrainych svétel; 84— spinaé vystraznych svétel, 85—tlatitko Zhaveni; 86— spinat
ihaveni; 87—Zzhavici svicka, 88—vyhfivand zrocdtko;, 89—elektromagnetické relé
hlavnich svétlometd; 90— pomocné svétlomety horni; 971—sedmipdlovd zdsuvka
DIN - N; 92— sedmipdlovd zdsuvka 1SO - S; 93—zadni svétlomet do mihy; 94— vidlice
na podvozku; 95— palivomér

210



PLOSINA NAKLADNICH AUTOMOBILU

Bocnice a zadni ¢elo maji ve svych hornich rozich pdkové uzdvéry.
Kontrolujte po ujeti kazdych 30 000 km jejich sprdavnou funkci a spo-
lehlivost, protoZe na jejich stavu je do znaéné miry zdvisla bezped-
nost provozu vozidla. Sou¢asné se prekontroluje stav zdvést boénic
a zadniho cela, zda nejsou zdeformovdny, skfizeny nebo utrzeny.

U vozi TIR proved'te kontrolu stavu list na spodku boénic a zadniho
cela, ok pro celni lano, celnfho lana a neporusenosti plachty.
Zvlastni pozornost vénujte zajistovacim éepim pfivafenym na boé-
nicich pobliz zavési, které zabrariuji ndsilnému vniknuti do loZného
prostoru vozidla. Rovnéz pfekontrolujte vSechny montézni Srouby
prochazejici do lozného prostoru, které jsou proti demontdzi za-
jistény elektrickym svdrem a svar nalakovén bezbarvym lakem.

U vSech typi vozidel s plachtou proved'te kontrolu stavu konstrukce
pro plachtu. Tato konstrukce je snimatelnd.

U vSech typd ploSin je nutno vidy po ujeti 30000 km dotdhnout
Srouby spojujici plo§inu s radmem. Pfedepsany utahovaci moment
pro tento spoj je 50 az 70 N. m.

PLOSINA SKLAPECE A JEJi ULOZENI

Po ujeti kazdych 7 500 km se provede mazdni viech bodii uloZeni
plosiny mazacim tukem A 00. LoZiska zadnich otoénych vidlic jsou
opatfena mazacimi hlavicemi (obr. 163), rovnéZ tak horni kulové
loZisko zvedaciho vélce (obr. 164). Dolni kulovy &ep vdlce se maze
motorovym olejem, asi 2 cm3.

Ostatni mista uloZeni ploSiny, kterd nejsou opatiena mazacimi hla-

obr. 163
Mazaci hlavice loZziska zadni oto&né vidlice
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vicemi a kde dochdzi ke tieni, se na povrchu lehce namaZzou maza-
cim tukem A 00. Pokud se na téchto mistech vyskytuji stopy koroze,
pak je tfreba mazdni provadét casteji.

Po ujeti kaZdych 30000 km se provede revize pdkovych uzdavérd
a zavésh boénic, zda nejsou zdeformovany, zkfiZzeny nebo utrzeny.
Na jejich spolehlivosti a spravné funkci zdavisi i bezpefny provoz
vozidla.

obr. 164
Mazaci hlavice horniho kulového loZiska zvedaciho vdlce

HYDRAULICKY ZVEDAK
Zveddk udrZujte v c&istoté, zejména jeho pohlivé Casti, ktera se
iednou za rok promazdvaji mazacim tukem A 00.

Zveddak je naplnén tlumiCovym olejem. K dopliiovani oleje slouzi
otvor ve vdlcovém télese, kde je také odvzduSnovaci ventil.
Paka zveddku je pfilozena ve vybavé vozu.
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