Technicky popis a navod k obsluze prenosné motorové
strikacky PS 8
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1 Popis jednotlivych soucasti
1.1 Motor:

Typové oznaceni SM-31. Je to dvoudoby, dvouvalcovy, Fadovy motor chlazeny vodou pfimo z Cerpadla. Jeho klikovy hiidel a
ojnice jsou ulozeny ve valeckovych a kuliCkovych loziskach.

1.2 Technicka data:

vrtani valcd 92 mm

zdvih valcl 85 mm

obsah valcd 1,142 cm

pocCet otaCek 3,000/min

vykon motoru 31 koni

palivo smés benzinu s olejem

1.3 Pojmenovani jednotlivych €asti motoru:

1. nadrz na palivo
2. uzaviraci kohout
3. karburator
4. plynova vyvéva
10. skfin nahonu magnetu
11. vypustny kohout
13. nataCeci paka
24. zapalovaci svicky
1.4 Magnet:

Stikacka je vybavena magnetem PAL. Dejte pozor pfi nataCeni na vypinaci packu, kterou se zapalovani zapind nebo vypina.
NedoporuCujeme neodborné sefizovani predstinu (je jiz ze zavodu sefizen), aby nenastalo zpétné otaCeni motoru. Pfi
obraceném béhu motoru ma stfikacka maly vykon. Smér otaceni kontrolujte dle oznaCeni na skini rozvodu.

1.5 Zapalovaci svicky:
Pouzivaji se znaCky PAL 175. Zavit M 14 x 1,25.

1.6 Karburator:
Typ JIKOV 30 LOH-0-33.

1.7 Dekompresni kohouty:
Slouzi k odvzdusnéni spalovaciho prostoru. Jsou umistény na hlavé valc.

1.8 Vypustné kohouty:
Slouzi k odvzdusnéni prostoru klikové skfiné a k vypousténi nahromadéného oleje. Jsou umistény v nejnizsi Casti klikové skfing.

1.9 Nadrz paliva:
Celkovy obsah Cini pfiblizné 26 litrd.

1.10 Uzavér hrdla nadrze:
Uzavér ma maly otvor, spojujici prostor vnitfni s prostorem vnéjsim. Otvor nesmi byt nikdy ucpan, aby nebyl ztéZovan pfitok
paliva do karburatoru.



1.11 Uzaviraci kohout:
Ve vypustném hrdle nadrze paliva je nasroubovan uzaviraci kohout, ktery preruduje pfitok paliva do karburatoru. Je opatfen
hustym sitkem a sklenénym vickem k zachyceni necistot. Pfi ucpani sitka Ize vicko sejmout uvolnénim tfmenu a sitko vycistit.

1.12 Plynova vyvéva:

Vyvéva je upevnéna na hlavé valcd. V cinnost je uvadéna pakou rozdélovaciho kohoutu. Prostor vyvévy je spojen trubkou s
prostorem Cerpadla. PFi vysavani je prerudeno zapalovani druhého vélce a nespalena smés paliva a vzduchu prochéazi uzaviracim
kuzelem pres zpétny ventil do vysavaciho zafizeni. Zde se vytvofi potfebny podtlak. Vnéjsim tlakem vzduchu je voda hnéana
savicemi do Cerpadla. Pfi vysavani se souCasné uzavira klapkou i vyfukovy otvor druhého valce. Nejvy3si dosazitelny podtlak
plynové vyvévy je 8 m vodniho sloupce.

1.13 éerpadlo:
Nese typové oznaceni H 800. Je dvoustupfiové, vysokotlaké. Jeho obézna kola jsou naklinovana na silném hideli a stazena
matici. Hfidel je uloZen na saci strané v bronzovém loZisku a druhy konec pfirubou pfipojen pfimo na setrvacnik.

1.14 Pojmenovani jednotlivych €asti Cerpadla:

5. péka rozdélovaciho kohoutu
36. plast’ Cerpadla

6. mano-vacuometr
37. chladici komora

7. manometr

38. prevadéci kotouc
12. vytlaény ventil

39. obézny kotouc

17. saci hrdlo

40. hfidel Cerpadla

19. vypoustéci zatka
41. matice ucpavky
30. rozdélovaci kohout
42, tésnéni ucpavky
31. tésnici krouzek

43. tésnici kruh

32. talif ventilu

44, maznice loziska
33. nélevka

45, loZisko

34. zatka nalevky

46. matice obézného kotouce
35. sito

1.15 Ucpavka:
Obepina hfidel a utésnuje prostor Cerpadla. M& 5 tésnicich krouzkl. Dotahuji se dle potfeby ucpavkovym krouzkem a
ucpavkovou matici.

1.16 Mano-vacuometr:
Udava podtlak na saci strané v m v. s. pfi sani z volného zdroje nebo udava tlak pfi sani z tlakového zdroje vm v. s. (10 mv. s.
=1 atp.).

1.17 Manometr:
Udava pretlak na vytlacné strané rovnéz v m v. s.

1.18 Vytlaéné ventily:
Ve vfeteni vytlaéného ventilu jsou posuvné ulozeny uzaviraci talife. Na sedla ventill jsou pfitlaCovany pruzinou. Vietena ventild
prochazi tésnicimi krouzky.

1.19 Rozdélovaci kohout:
Je umistén mezi vytlaénymi ventily. Jeho pakou se uvadi v ¢innost vyvéva a zapojuje chlazeni motoru.

1.20 Zavodnovaci nalevka:
Nalevka je umisténa na sacim hrdle Cerpadla. Pouziva se tehdy, neni-li vyvéva schopna cinnosti. OdSroubovanim zatky se zalije
Cerpadlo a savice vodou.

1.21 Vypoustéci zatka:
Slouzi k odvodnéni Cerpadla po skonceni provozu.

1.22 Nositka:
Tvofi rdm k upevnéni motoru a Cerpadla a slouzi k pfenaseni stfikaCky. Nositka maji vysouvatelné rukojeté.



2 Palivo a mazaci latky

2.1 Palivo:

Nadrz musi byt naplnéna vzdy palivem predepsané jakosti. Palivem je smés benzinu s olejem. Pouziva se normalniho benzinu,
jako pohon automobil@. Nalévani paliva do nadrze se provadi zasadné pres sito nebo pfes vlozku z husté latky. Tim se zabrani
vniknuti jemnych necistot do nadrze. Benzin se misi s automobilnim olejem znacky DT. (Po dobu zabéhu doporucujeme olej D.).
Olej kupuijte jen v zaplombovanych konvicich s oznacenim vyrobni firmy a jakosti oleje. Jediné tak méate zaruku, Ze jste obdrzeli
spravny olej, na némz spociva spolehlivost a pohotovost stroje.

2.2 PFiprava paliva:
Misici nadoba musi byt pfed pFipravou paliva Fadné vycisténa. Podle zkuSenosti doporucujeme promichat olej nejdfive s mensim
mnozstvim benzinu. Teprve pak dolijeme zbyvajici benzin a jesté jednou fadné promichame.

2.3 Spravny smésovaci pomér s benzinem:

U nového motoru, ktery neni jedté dostateCné zabéhnut, misi se benzin s olejem v poméru 1:20, tj. jeden litr pfedepsaného
oleje s 20 litry benzinu. Po zabéhu tj. po 25 az 30 provoznich hodinach, mize motor jiz pracovat na piny plyn. Po této zabéhové
dobé misime olej s benzinem v poméru 1:25. Mensi nebo vétsi mnozstvi oleje v benzinu zplsobuje poruchy motoru (zaolejovani
sviCek apod.). Je proto nutné pomér smési dodrzovat.

2.4 Mazani motoru:

Motor mazeme automobilovym olejem DT nebo jingm olejem, doporuenym pro dvoutaktni motory, namichany pfimo do
benzinu. Soukoli nahonu magnetu je mazano olejem jako motor. Naléva se do skfiné otvorem opatfenym Sroubem Cervené
oznacenym. Hladina olejové lazné se sleduje otvorem z kontrolniho §roubku, Cervené oznac¢eného (u nataCeciho kolecka).

2.5 Mazéni €erpadla:
Cerpadlo maZzeme mazacim tukem "3" tlakovou maznici na sacim hrdle. Mazani rozdélovaciho kohoutu se provadi nékolika
kapkami oleje vpraveného po stlaceni obratle do télesa kohoutu. Obratel vyvévy se po vyjmuti promaze smési loje a grafitu.

3 Spousténi stFikacky

3.1 Pokyny pro prvni spousténi:
Po spuiténi motoru se musi ihned nasat voda, aby se motor fadné chladil. Pfi dlouhém vysavani je nebezpedi prenhfati motoru a
jeho poskozeni nasatou chladici vodou.

3.2 Pokyny pfFed spousténim studeného motoru:

Po spudténi motoru se musi ihned nasat voda, aby se motor nepfehfal, protoze neni chlazen. Po naséati vody udrzujte motor po
uréitou dobu v malych obratkach. Nepracuje-li totiz motor del$i dobu, jsou tfeci plochy pistd a lozisek zaschlé nebo zbavené
oleje (olejového filmu). Je proto nutné, aby byl motor Fadné promazan a prohfat pfi nizkych obratkéach, nezli bude pIné zatizen.
Toto je zvlasté ddlezité v zimé.

3.3 Odbér vody:
Nasavana voda ma byt pokud mozno Cista. Tim se zabrani ucpani kanalku pro chlazeni motoru.

3.4 PFiprava €erpadla pFed spousténim:
a) Na saci hrdlo se upevni savice se sacim kosem. Sroubeni savice musi byt &isté, Fadné dotazené kli¢em.
b) Na vytlany ventil se pfipoji hadice. Jejich spojky jsou klicem Fadné zaklesnuty.
c) VytlaCné ventily jsou uzavieny. Odvodnovaci zatka je Fadné dotazena.
d) Péaka rozdélovaciho kohoutu se da do polohy "Provoz 1".
e) Primaze se lozZisko hfidele na sacim viku Cerpadla.

3.5 PFiprava motoru pfed spusténim:

a) Nadrz paliva musi byt naplnéna palivem.

b) Dekompresni kohouty, vypustné kohouty a vypustny kohout chladiciho plasté motoru, vpravo pod karburatorem jsou
uzavieny.

c) Spojovaci kabel od zapalovaci svicky druhého valce méa fadny dotek s kontaktem na plynové vyvéve.

d) Prekontrolujte stav olejové lazné ve skfini nahonu magnetu uvolnénim cervené oznaCeného Sroubu. Olej musi
vytékat!

e) Packa skrtici klapky z(stane v poloze "Zavfeno" (volnobén).

f)  Packu sytiCe pfesuneme do polohy "Otevieno".

3.6 Spousténi studeného motoru:

a) Nataceci paka se nafidi tak, aby byla v zabéru s malym ozubenym koleCkem, které je nasazeno na hfideli motoru.
Nyni se motor asi dvakrat protoCi pfes mrtvou pistu. Pfi kazdém protoCeni se vycka, az se UpIné zastavi a pak teprve
se natadi znova. Po spousténi motoru se nesmi paka vracet zpét. Z{stane opfena o narazku.

b) PP nataleni se zajisti nejvyhodnéjsi poloha nataceci paky (motor pruzi), z niz se pak prudkym trhnutim natodi.
Jakmile motor bézi, pfesuneme packu sytiCe do polohy "zavieno" a souCasné packou 3krtici klapky upravime otacky
motoru.

c) Na skfini rozvodu se zjisti, zda se motor otaci ve sméru Sipky. U dvoudobych motor( se pfi spusténi Casto stava, ze
motor naskoCi v obraceném sméru.



d) Za provozu motoru se ponecha packa sytice v poloze "Zavfeno".
4 StFikacka v provozu

4.1 Dodavka vody:
a) Péaka rozvadéciho kohoutu se pfesune na oznaleni "Vysavani", naCez se zvysi otaCky motoru. Jakmile manometr
ukéaze tlak, je Cerpadlo zavodnéno.
b) Nato se pozvolné otevie néktery vytlacny ventil a voda zaCne proudit pfipojenou hadici.
c) Packou 3krtici klapky se souCasné snizi otaCky motoru.
d) Péaka rozvadéciho kohoutu se pak presune ihned do polohy oznalené "Provoz 1".
e) Péaka rozdélovaciho kohoutu se pfemisti do polohy "Provoz 2" (jen pfi odbéru vody z volného vodniho zdroje).
f)  Obratky motoru se sefidi podle potfebného vykonu.

4.2 PFechodné pferuseni dodavky vody:

Pokud je nutné za provozu prerusit dodavku vody, nemusi se motor zcela zastavovat. PaCkou Skrtici klapky stai jen snizit
otaCky tak, aby tlak na Cerpadle zlstal asi 20-30 m v. s. (2-3 atp.). Tim je umoznéna cirkulace chladici vody. V pfipad€, ze by
prerudeni trvalo deldi dobu a voda se v Cerpadle ohfivala, pfepne se rozdélovaci kohout do polohy "Provoz 1". Chladici voda
odtéka pak ven.

4.3 Pfechodné zastaveni motoru:
Packou skrtici klapky se snizi otaCky motoru az na volnobéh a vypne se zapalovani packou na magnetu.

4.4 PFeplaveny motor:
Spatnou obsluhou pfi spousténi se mize motor preplavit, takze ho nelze nastartovat, anebo se po rozb&hnuti zastavi.

Tento pfipad nastane pfi:
dlouhodobém otevieni packy sytiCe
netésnosti uzaviraci jehly karburatoru
dlouhodobém béhu naprazdno a nesefizeném karburéatoru

4.5 Spoustenl pFeplaveného motoru:
uzaviraci kohout nadrze paliva se uzavie
kohouty na klikové skfini se oteviou, aby z nich vyteklo pfebyteéné (pFeplavené) palivo
dekompresni kohouty na hlavé valcd se oteviou
packa 3krtici klapky karburatoru se otevie
startovaci pakou se motor asi 10-12 kratce protoci, aby se profoukl vzduchem
potom se dekompresni kohouty na klikové skfini uzaviou
dalsi postup viz 3.6 Spousténi studeného motoru
v kazdém piipadé se viak necha kohout nadrze paliva uzavien, jakmile pfejde motor do otacek, otevie se

4.6 Spousténi teplého motoru:
- Packa skrtici klapky karburatoru zlstane na oznaceni "Zavieno". Pfi spravném plvodnim sefizeni naskoCi motor
pfi prvnim trhnuti startovaci pakou. Jestlize nenaskodi, mirné se pootevie Skrtici klapka karburatoru.
Je-li motor teply, nesmi se palivo nasat nékolikerym protocenim, jak tomu bylo u motoru studeného.
Preplavil by se a nenaskoCil by. Stane-li se tak je tfeba postupovat podle 4.4 Pfeplaveny motor. Po spusténi
se zvysi podle potfeby otacky a je-li nasato (Cerpadlo zaplaveno), otevie se pozvolna néktery vytlaény ventil.
Prekontroluje chlazeni motoru.

4.7 Zastaveni motoru po pozaru:
Motor zastavite tim zplsobem, Ze uzavfete kohout nadrze paliva. Tim se vysaje viechno palivo z karburatoru a usazovani oleje
po odpareni lehCich frakci je tak znemoznéno.

4.8 Spoustenl motoru v zimé:
Packu sytice oteviete. Po naskoCeni motoru packu pozvolné uzavirejte. Kdyz je motor zahraty, zaviete ji tplné.
Dbejte, aby motor nebyl vystaven mrazu.
Pfipravte pozorné a spravné smés paliva (olej Fadné promichat).
Sk¥if nahonu magnetu napliite zimnim olejem, stary vypustte!
Cerstvé palivo z nastfikovaci konvicky vstiiknéte do valc (otevienymi dekompresnimi kohouty). Motor pfi otevienych
dekompresnich kohoutech vicekrat protocte a nastfiknuti opakujte!
Dekompresni kohouty uzaviete a motor natoCte! KdyZ za¢ne motor zapalovat, vstfiknéte jesté asi tfikrat palivo do
vélcl a pak proved'te natoCeni motoru podle 3.5 Pfiprava motoru pred spusténim a 3.6 Spousténi studeného motoru.

4.9 Odvodnéni éerpadla a motoru:

Po skonceni provozu se musi Cerpadlo i motor fadné odvodnit otevienim vypoustéci zatky a vypustného kohoutu na motoru,
aby se predeslo pfipadnému pokozeni stroje zamrznutim. Po odvodnéni se nastiikne trochu oleje do dekompresnich kohoutd,
aby pisty motoru byly dobfe promazany a stroj byl tak pfipraven pro pfisti potfebu.



5 StFikacka mimo provoz

5.1 Udrzovani:

Udrzovani stfikacky v dobrém technickém stavu je vieobecnou povinnosti strojnika. | peclivé sestavena stfikaCka vyzaduje po
urCité dobé radné prohlédnout viechny soucasti, které se za provozu tepelnymi a mechanickymi vlivy uvolnuji nebo stfikacku
znelidt'uji. Je proto potfeba, aby obsluha byla svéfena spolehlivé a zacvicené osob€, aby v dobé mrazu byl stroj Fadné
odvodnén.

5.2 Pohotovost motoru:

Kontrolni spousténi motoru na jeho pohotovost se provadi tak, ze alespon jednou tydné se spusti ve zbrojnici na kratkou dobu
bez vody za Gcelem kontroly, je-li stroj v naprostém pofadku a pohotovosti. Aby se motor dobfe promazal, je nutno jednou az
dvakrat mésicné pracovat se stfikackou u vody, aby se olejova vrstva na tfecich plochach motoru znovu obnovila.

6 StFika€ka v zimé

6.1 Vieobecné:

Pfed mrazem se musi stfikaCka zvlast’ peclivé osetfit. Samotné vypusténi vody z Cerpadla nestaCi, protoze Casti maji Uzké
mezery, mezi kterymi se tvofi povliak ledu. Ten znemozni otaceni Cerpadla. Ochrana stiikacky pfed mrazem se musi provést
svédomité.

Postup je néasledujici:

6.2 Odvodnéni motoru:
Provede se otevienim vypustného kohoutu na bloku valcl (vedle karburatoru).

6.3 Odvodnéni Cerpadla:
. Provede se po uvolnéni zatky, umisténé na spodku Cerpadla. Pfi odvodnéni je nutné Cerpadlo odvzdu$nit
nadzvednutim talifd vytlacnych ventild nebo od3roubovanim vicka na sacim hrdle.
Po odvodnéni se spusti motor, aby voda odstfikala z obéznych kotoucll. Motor se necha bézet asi 30 sekund (déle ne,
protoZe neni chlazen)! Po zastaveni se je$té necha odtéci voda. Pak se vypoustéci zatka nasroubuje zpét.

6.4 Zazimovani erpadla:

. Provede se lihem na péleni, ke kterému lze pfimichat Cisty strojni olej (konzervacni Gcinek). Potfebnym mnozstvim
jsou asi 4 litry lihu a 0,5 litru oleje. Smés se nalije hrdlem na sacim vicku do Cerpadla. Jeden z vytlaénych ventild se
pfitom otevie, aby smés dosahla horniho okraje vnitfku Cerpadla. Talif ventilu se soucasné rukou nadzvedne, aby
mohl uniknout vzduch z Cerpadla.

Tim je Cerpadlo naplnéno konzervacni smési a chranéno dokonale pfed mrazem. Takto o3etfena stfikacka je schopna
kdykoliv provozu (bez predehfivani). Konzervacni smés lze pak vzdy pfed pouzitim st¥ikacky vypustit do nadoby.

7 OSetfovani stFikacky

7.1 Ucpéavka Cerpadla:

Obepina hfidel Cerpadla a utéshuje vnitini prostor od vnéjsino. Sklada se z péti specialnich krouzkl pro vysoké tlaky. Ty jsou ve
spoji k sobé kolmo sefiznuty a vzajemné pootoCeny tak, aby bylo zabranéno prolinani vody. Ucpavka se pfitahuje volné rukou
(ne klicem). Voda z ni musi volné odkapavat. Tim je soucasné chlazena a pfimazavana. Pevné dotaZzend ucpavka se silné
zahfiva a pali. Tento stav se dal3im dotahovanim jesté zhor3uje. Takto znehodnocena ucpavka mlze poskodit i hfidel.

7.2 Tésnost €erpadla:
Aby byla vzdy zajisténa pohotovost stfikacky, je nutno zvlasté po dlouhé necinnosti pfezkouset tésnost Cerpadla.

Postup:
vytlacné ventily se uzaviou
saci vicko se nasadi na hrdlo
spusti se motor a jeho béh se sefidi na vysavani
péka rozvadéciho kohoutu se pfesune na oznaceni "Vysavani"
kdyZ mano-vacuometr ukaze 8 m v.s., pfesune se péaka do polohy "Provoz 2"
motor se zastavi
ruCicka mano-vacuometru nesmi klesat, klesa-li, je Cerpadlo netésné

7.3 Tésnéni hlavy vélci a vyfukového potrubi:

K utésnéni hlavy na vélcich se pouziva specialni tésnéni. DoporuCujeme prezkouseni, zda hlava valcd je Fadné Srouby dotazena.
Matice Sroubl dotahujte vzdy kfizem, poCinaje stfednimi Srouby.

Také nezapomeiite pritdhnout matice Sroubl pfirub vyfukového potrubi.



7.4 Cisténi karburatoru:

ZneCisténi a ucpani karburatoru se v prvé fadé zamezi tim, Ze se pred kazdym zastavenim motoru uzavie kohout
nadrze paliva a motor se necha dobéhnout. Tim se odsaje viechno palivo z plovakové komory. | pfes toto opatfeni je
nutno asi po 25 hodinach provozu vydistit karburator. Demontaz se provede tak, Ze se uvolni dva Srouby na horni
Casti plovakové komory. Plovak se pak opatrné vyjme a polozi na Cisty hadfik.

Komora se vyCisti a proplachne benzinem. Tryska se jen profoukne vzduchem. Pak se oCisténé Casti zase slozi.
Jestlize po slozeni vytéka palivo z karburatoru pfi otevieném kohoutu nadrze paliva, nepostaci jej pouze znovu
vydistit, ale je nutna odborna prohlidka.

Sefizeni karburatoru je provedeno zavodem!Jakékoliv jiné sefizovani neni dovoleno a vede k porucham.

7.5 Kontrola sviéek:

Svicky se vySroubuji vhodnym kli¢em. Pod svickou musi byt nepokozeny tésnici krouzek.

Spravna vzdalenost elektrod od svicky je 0,4 - 0,5 mm a kontroluje se mérkou. JazyCek mérky se musi dat tésné
protahnout. Men3i nebo vétsi vzdalenost zplsobuje $patné spousténi motoru.

Svicky musi byt v hlavé dostatecné zatazeny. Asi po 100 hodinach se vymeénuji.

7.6 Kontrola jiskFeni svicek:

Pfi kontrole jiskFeni musi byt kabel k vySroubované zapalovaci svice spravné pfipojen. Svicka se pridrzi Sestihranem
na hlavé valce. PFi protaceni motoru by méla mezi elektrodami preskakovat silna jiskra. NejiskFi-li svicky, prohlédnou
se kontakty pferusovaCe u magnetu, nejsou-li zneCistény. Kladivko pferusovaCe se nadzvedne a zjisti se, jestli neni
mezi kontakty olej nebo néjaka jina necistota. Cisténi se provede kouskem papiru. Pokud jsou kontakty opaleny
(svétla mista), musi se nékolikrat pfetahnout specialnim pilnickem.

Jestli ani po tomto zasahu jiskra u sviCky nepreskodi, zkontroluje se zdvih prerusovace. Vzdalenost kontaktl ma byt
0,3 - 0,4 mm. Pfezkousi se mérkou. Spravnou vzdalenost Ize nastavit prestavenim kontaktu, pojisténého matici.
Prezkousi se rovnéz, jestli neni uvolnéno raménko prerusovace zapalovani, protoze tim by byl vznik jiskry znemoznén.
Tovarnou predepsané a provedené nastaveni kontaktl prerusovace a bodu pfedstihu musi byt bezpodminecné
dodrzeno. Jakékoliv zmény snizuji okamzitou pohotovost stroje. Pokud se pouziva synteticky benzin, je potieba svicku
asi po 20 hodinach vyjmout a o istit kontakty draténym kartaCkem (soucast pfislusenstvi).Na svickéach se usazuje
povlak bilého prasku, ktery taktéz znemozfiuje preskoCeni jiskry.

Pokud se s motorem pracuje jen krat$i dobu pfi cviCenich atp., usazuje se na zapalovacich svickach vice karbonu.
Svicka se tak nevypali jako pfi trvalém provozu. Musi se proto obCas vyjmout a kartackem dle potfeby procistit. Pfed
nasroubovanim sviCek zkontrolujte vzdalenost elektrod mérkou. Sefizeni na spravnou vzdalenost 0,4 - 0,5 mm
proved'te pfiklepnutim vhodnym nafadim.

8 Poruchy stFikacky

8.1 éerpadlo nelze zavodnit:

PFiCiny:

netésnost Cerpadla

povolena odvodfiovaci zatka

otevieny vytlacny ventil

nedotazend zatka nalevky na sacim hrdle
netésné savice

nedotazené Sroubeni

saci ko neni UpIné ponofen ve vodé
netésnost v sacim kosi

prilis velka saci vy3ka

8.2 Cerpadlo ztrati vodu:

PFiCiny:

Cerpadlo nasalo vzduch

saci ko$ se vynofril z vody

uvolnéné Sroubeni savic

saci vy3ka prekroCila povolenou hranici

prekazka v pfivodu vody do Cerpadla

poruSena savice

ucpani saciho hrdla nebo saciho ko%e necistotami z vody

8.3 Motor nelze spustit:

PFiciny:

packa magnetu je v poloze "Vypnuto"

privod paliva do karburatoru je ucpan

karburéator je naplnén palivem, ale tresky jsou ucpané

karburéator je naplnén palivem, ale dlouhym uskladnénim se palivo rozlozilo nebo se odparenim zménil pomér
na svickach motoru nepfeskakuji jiskry

velké vzdalenost elektrod svicky; elektrody se dotykaji, takze netvofi jiskry; staré svicky; poskozena izolace
kabely zapalovani jsou poSkozeny

na svickach nepreskakuiji jiskry

izolovany kontakt prerusovace je probit na kostru



8.4 Motor se pFi provozu zahlcuje, zna€né koufi a palivo v karburatoru pietéka:

PFiCiny:
. plovék je zaseknuty, pFici se

plovék je netésny, je prorazen

tryska v karburatoru neni fadné dotazena

netésni uzaviraci jehla v plovakové komoie

otevieny syti¢

8.5 Motor pFili3 koufFi:

PFiCiny:
palivo je pfili bohaté na olej
nevhodny olej (modry az Cerny kour)

8.6 Svi€ky jsou po vySroubovani suché:
PFiciny:
doslo palivo

8.7 Svicky jsou pFili3 vihké:
PFiCiny:
prilis mnoho paliva

8.8 Teply motor nenaskodi:
PFiCiny:
prilis bohata smés (mnoho paliva)

8.9 Motor se pfi chodu zastavuje a stfili:
PFiCiny:
ucpana tryska
$patny pritok paliva
8.10 Motor béZi na volnobéh, pFi pFidani plynu zhasne:
PFiCiny:
hlavni tryska je ucpana

8.11 Motor béZi na pIné obratky, pFi pfesunuti packy na volnobéh, az do krajni polohy, se zastavi:
PFiCiny:

ucpané tryska volnobéhu

sefizovaci $roubek volnobéhu je nespravné nastaven

8.12 Po deli praci (na plny vykon) motor za chodu stFili:
PFiCiny:
nespravné svicky (3patné tepelné hodnoty)

8.13 Za vlhkého poéasi nebo v zimé& motor nenasko&i:

PFiCiny:
pfi znacné vihkosti nebo nizké teploté, kdyz se pfi zkomprimovani srazi ve vélci vodni pary na kontakty svicky, zplsobi
kratké spojeni, takze proud prochazi, ale sviCka nejiskFi



